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Garantie et limite de responsabilité

Utilisation de piéces non autorisées.

Tout dommage ou dysfonctionnement causé par |'utilisation de piéces non autorisées n’est
pas couvert par les conditions de garanties.

Le fabricant n’accepte aucune responsabilité pour les dommages qui découlent des
modifications, ajouts ou conversions réalisés sans son approbation écrite.

Toute négligence relative a la maintenance ou toute modification apportée a la configuration
de la machine peut entrainer des risques importants, y compris un risque d’incendie.

Malgré tous les efforts déployés pour la qualité des informations contenues dans ce manuel,
Atlas Copco ne peut assumer la responsabilité d’erreurs éventuelles.

Copyright 2022, Grupos Electrégenos Europa, S.A.U., Zaragoza, Spain.

Toute utilisation ou copie non autorisée de tout ou partie de ce document est interdite.

Cela s’applique notamment aux marques déposées, dénominations de modeles, numéros de
référence et schémas.
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Félicitations pour I’acquisition du générateur AC. 1l s’agit d 'une machine robuste, siire et fiable, construite selon les technologies les plus récentes. Le suivi des

instructions de ce manuel garantit des années de fonctionnement sans problemes. Nous recommandons de lire attentivement les instructions qui suivent avant de
commencer a utiliser le groupe électrogene.
Malgré tous les efforts déployés pour la qualité des informations contenues dans ce manuel, Atlas Copco ne peut assumer la responsabilité d erreurs éventuelles. Atlas
Copco se réserve le droit d’apporter toutes modifications sans préavis.
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1 Consignes de sécurité pour groupes électrogénes sur site

A lire attentivement et a respecter avant de remorquer, de soulever, d’utiliser et d’exécuter la maintenance ou la réparation du générateur.

1.1 Introduction

La politique d’Atlas Copco est de fournir aux utilisateurs
des produits sirs, fiables et efficaces. Parmi les facteurs
pris en compte, on énoncera :

- Tutilisation future prévue et prévisible des produits,
ainsi que les environnements dans lesquels ils
doivent fonctionner,

- lesregles, codes et réglementations applicables,

- la vie utile escomptée du produit, en supposant une
utilisation et un entretien adéquats,

- lamise a jour réguliere du manuel.

Avant de manipuler un produit quelconque, prendre le
temps de lire le manuel d’utilisation correspondant.
Outre des instructions d’utilisation détaillées, celui-ci
fournit également des informations spécifiques sur la
sécurité, la maintenance préventive, etc.

Toujours conserver le manuel sur les lieux d’utilisation
de I'unité de maniére a ce qu’il puisse étre aisément
consulté par les utilisateurs.

Vérifier également les consignes de sécurité du moteur
et autres équipements éventuels qui sont fournis
séparément ou bien sont mentionnés sur le matériel ou
certains ¢léments de 1"unité.

Ces consignes de sécurité sont générales et certaines
informations ne s’appliqueront donc pas toujours a une
unité en particulier.

Altlas Copco

Seules les personnes qui disposent des compétences ad
hoc sont autorisées a utiliser, régler, entretenir ou réparer
un matériel Atlas Copco. La direction a pour
responsabilité de désigner des utilisateurs qui disposent
de la formation et des compétences appropriées pour
chaque type de travail.

Niveau de compétence 1 : Opérateur

Un opérateur est formé a tous les aspects liés a
I’utilisation de I'unité a I’aide des boutons-poussoirs et
est formé pour connaitre les aspects liés a la sécurité.
Niveau de compétence 2 : Technicien en mécanique
Un technicien en mécanique est formé pour utiliser
I'unité¢ de la méme fagon que 1’opérateur. En outre, le
technicien en mécanique est également formé pour
exécuter ’entretien et les réparations décrits dans le
manuel d’utilisation. Il est finalement autorisé¢ a modifier
les réglages du systéme de commande et de sécurité. Un
technicien en mécanique ne travaille pas sur des
¢léments électriques sous tension.

Niveau de compétence 3 : Technicien en électricité
Un technicien en électricité est formé et a les mémes
qualifications que 1’opérateur et le technicien en
mécanique. En outre, ce technicien peut exécuter des
réparations électriques dans les diverses enceintes de
Punité. Ceci inclut le travail sur les composants
¢lectriques sous tension.

Niveau de compétence 4 : Spécialiste du fabricant

11 s’agit d’un spécialiste diment qualifié, délégué par le
fabricant ou ses agents pour exécuter des réparations ou
des modifications complexes sur le matériel.

En général, il est recommandé que seulement deux
personnes utilisent I’unité, un nombre d’utilisateurs plus
élevé pouvant entrainer des conditions d’exploitation
peu stires. Prendre les dispositions nécessaires pour que
les personnes non autorisées restent a distance de 1"unité.
Eliminer toutes les sources de danger possibles au
niveau de I’unité.

Lorsqu’ils manipulent, utilisent, révisent et/ou
entretiennent ou réparent des matériels Atlas Copco, les
mécaniciens sont supposés suivre des pratiques
techniques siires et respecter toutes les exigences et
réglementations locales en matic¢re de sécurité. La liste
qui suit est un rappel des directives de sécurité spéciales
et des consignes essenticllement applicables aux
matériels Atlas Copco.

Le fait de négliger ces consignes de sécurité peut mettre
en danger des personnes, ainsi que 1’environnement et
les machines :

- danger pour les personnes en raison d’influences
électriques, mécaniques ou chimiques,

- danger pour I’environnement en raison de fuites
d’huile, de solvants ou autres substances,

- danger pour les machines en raison de défaillances
fonctionnelles.

Atlas Copco déclinera toute responsabilité pour tous
dommages ou blessures corporelles résultant du non-res-
pect de ces précautions ou de 1’absence de mesures de
précaution normales lors de la manutention, de I’utilisa-
tion, de I’entretien ou des réparations, sauf stipulation
contraire dans le présent manuel d’instructions.



Le fabricant n’accepte aucune responsabilité pour les
dommages qui découlent de I’utilisation de piéces qui ne
sont pas d’origine et des modifications, suppléments ou
conversions réalisés sans son approbation écrite.

Si une mention quelconque du présent manuel n’est pas
conforme a la législation locale, le plus sévére de ces
deux éléments sera d’application conforme.

Les mentions qui figurent dans les présentes consignes
de sécurité ne doivent pas étre interprétées comme des
suggestions, recommandations ou encouragements a une
utilisation violant toutes les lois ou réglementations
applicables.

1.2 Consignes générales de
sécurité

1 Le propriétaire est responsable du maintien de

P’unité dans un état opérationnel sir. Certaines
parties et certains accessoires de I’unité doivent étre
remplacés s’ils sont absents ou impropres a une
utilisation sdre.

2 Le surveillant ou la personne responsable vérifiera

toujours que toutes les instructions qui concernent
I'utilisation et I’entretien des machines et des
matériels sont strictement respectées et que les
machines, avec leurs accessoires et leurs dispositifs
de sécurité, de méme que les consommables, sont
dans un bon état de réparation, ne présentent pas
d’usure anormale, n’ont pas fait 1’objet d’une
utilisation abusive et n’ont pas été trafiquées.

3 En cas d’indication ou de suspicion de surchauffe

d’une piéce interne de la machine, arréter la
machine sans ouvrir les couvercles d’inspection et
observer une période de refroidissement suffisante ;
ceci permet d’éviter le risque d’inflammation
spontanée des vapeurs d’huile lors du contact avec
Iair.

4  Les valeurs normales (pressions, températures,

vitesses, etc.) seront marquées de maniére durable.

5 Utiliser uniquement 1’unité aux fins prévues et dans

ses limites de consigne (pression, température,
vitesses, etc.).

6 Les machines et les matériels seront conservés

propres, ¢’est-a-dire aussi exempts que possible de
traces d’huile, de poussiéres ou d’autres dépots.

11

13

Pour prévenir une augmentation de la température de
service, inspecter et nettoyer réguliérement les
surfaces de transfert thermique (ailettes de
refroidisseur, refroidisseurs intermédiaires, chemises
d’eau, etc.). Voir le programme d’entretien.

Tous les dispositifs de régulation et de sécurité
seront entretenus en veillant diiment a leur
fonctionnement correct. Ils ne peuvent pas é&tre
désactivés.

L’exactitude des manometres et des thermomeétres
sera vérifiée réguliecrement. Ils seront remplacés
chaque fois qu’ils se situent en dehors des
tolérances acceptables.

Les dispositifs de sécurité seront testés selon la
description figurant dans le programme d’entretien
du manuel d’utilisation afin de vérifier qu’ils sont
en bon état de fonctionnement.

Attention aux pictogrammes et aux informations
figurant sur I’unité.

Dans 1’éventualit¢ ou les étiquettes de sécurité
seraient endommagées ou détruites, celles-ci
devront étre remplacées de maniere a assurer la
sécurité de Iutilisateur.

Garder la zone de travail en bon état de propreté. Le
désordre augmente les risques d’accident.

Lors des travaux exécutés sur 1’unité, porter des
vétements de sécurité. En fonction du type de
travaux, ces accessoires sont : lunettes de sécurité,
protections auditives, casque de sécurité (visicre
comprise), gants de sécurité, vétements de
protection, chaussures de sécurité. Ne pas laisser ses
cheveux longs défaits (les protéger a 1’aide d’un
filet) ni porter de vétements amples ou de bijoux.

Atlas Copco



15 Prendre des précautions contre I’incendie. Traiter le
carburant, I’huile et I’antigel avec précaution car il
s’agit de substances inflammables. Ne pas fumer ni
s’approcher avec une flamme nue lors de la
manipulation de ces produits. Conserver un
extincteur a proximité.

16a Groupes électrogénes sur site (avec broche de
terre) :

Mettre a la terre le générateur ainsi que la charge.
16b Générateurs sur site IT :

Remarque : Ce générateur est construit pour
alimenter un réseau IT en courant alternatif pur et
simple.

Mettre la charge a la terre correctement.

Altlas Copco

1.3 Sécurité pendant le
transport et l'installation

Avant de lever une unité, toutes les parties mobiles ou
pivotantes, comme p. ex. les portes et la barre de
remorquage, seront fixées solidement.

Ne pas fixer les céables, chaines et filins directement a
I’anneau de levage ; utiliser un crochet de grue ou une
manille conforme aux réglementations locales en
matiere de sécurité. Ne jamais laisser d’angles vifs au
niveau des cables, chaines ou filins de levage.

Le levage par hélicoptére n’est pas autorisé.

Il est strictement interdit de s’attarder ou de passer dans
la zone a risque située sous une charge levée. Ne jamais
soulever 1'unité au-dessus de personnes ou de zones
résidentielles. L’accélération et la décélération du levage
seront maintenues dans les limites de sécurité.

1 Avant de remorquer 1’unité :

- vérifier la barre de remorquage, le systéme de
freinage et ’anneau de remorquage. Vérifier
également I’attelage du véhicule remorqueur,

- vérifier la capacité de remorquage et de freinage
du véhicule remorqueur,

- vérifier que le timon, la roue orientable ou la
béquille sont verrouillés de fagon sdre en
position escamotée,

- vérifier que I’anneau de remorquage peut pivoter
librement sur le crochet,

- vérifier que les roues sont bien serrées et que les
pneus sont en bon état et correctement gonflés,

- relier le cable de signalisation, vérifier tous les
éclairages et connecter les coupleurs de frein
pneumatique,

- fixer le cable de rupture de sécurité ou la chaine
de sécurité au véhicule remorqueur,

- enlever les cales des roues, si nécessaire, et
desserrer le frein de stationnement.

-10-

Pour remorquer une unité, utiliser un véhicule
remorqueur d’une capacité suffisante. Voir la
documentation du véhicule tracteur.

Si une unité doit étre reculée a I’aide d’un véhicule
remorqueur, dégager le mécanisme de freinage a
inertie (s’il ne s’agit pas d’un mécanisme
automatique).

En cas de transport d’une unité hors remorque sur
un camion, la fixer au camion en passant des
sangles dans les encoches de 1’¢lévateur a fourche,
dans les trous du cadre a ’avant et a I’arriere ou
dans le bras de levage. Pour éviter tout dommage,
ne jamais placer de sangles sur la surface du toit de
’unité.

Ne jamais dépasser la vitesse de remorquage
maximale de ’unité (attention aux réglementations
locales).

Placer I'unité sur un sol plat et serrer le frein de
stationnement avant de séparer 1’unité du véhicule
remorqueur. Détacher le cable de rupture de sécurité
ou la chaine de sécurité. Si I’unité ne posséde pas de
frein de stationnement ni de galet tendeur,
immobiliser I’unité en plagant des cales devant et/
ou derriére les roues. Si la barre de remorquage peut
étre positionnée verticalement, le dispositif de
blocage doit étre appliqué et maintenu en bon état.

Pour soulever des pieces lourdes, utiliser un treuil
de grande capacité, testé et approuvé selon les
réglementations locales en matiére de sécurité.

Les crochets de levage, ceillets, chaines, etc. ne
doivent jamais étre courbés et doivent étre chargés
uniquement conformément a leur axe de chargement.
La capacité d’un dispositif de levage diminue lorsque
I’effort de levage est appliqué obliquement par
rapport a son axe de charge.

Pour une sécurité et une efficacité maximales de
I’appareil de levage, tous les ¢léments de levage
devront étre appliqués le plus pres possible de la
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perpendiculaire. Si nécessaire, une poutre de levage
sera appliquée entre le treuil et la charge.

Ne jamais laisser une charge suspendue a un treuil.

Un treuil doit étre installé de maniére a ce que
I’objet soit soulevé perpendiculairement. Si cela
n’est pas possible, les précautions nécessaires
doivent étre prises pour empécher 1’oscillation de la
charge, p. ex. en utilisant deux treuils dont chacun
présente a peu pres le méme angle ne dépassant pas
30° par rapport a la verticale.

Placer I"unité a distance des murs. Prendre toutes les
précautions pour faire en sorte que I’air chaud
s’échappant du moteur et des systémes de
refroidissement de la machine menée ne puisse pas
étre remis en circulation. Si cet air chaud est aspiré
par le moteur ou par le ventilateur de refroidissement
d’une machine menée, ceci peut entrainer une
surchauffe de 1’unité ; si cet air est aspiré pour la
combustion, la puissance du moteur sera diminuée.

Les groupes électrogénes seront calés sur un sol plat
et ferme, a un endroit bien propre et doté d’une
ventilation suffisante. Si le sol n’est pas de niveau
ou si son inclinaison peut varier, consulter Atlas
Copco.

Les connexions électriques devront correspondre
aux codes locaux. Les machines doivent étre mises
a la terre et protégées contre les courts-circuits au
moyen de fusibles ou disjoncteurs.

Ne jamais connecter les sorties d’un générateur a
une installation qui est également raccordée a un
réseau électrique public.

Avant de connecter une charge, débrancher le
disjoncteur correspondant et vérifier si la fréquence,
la tension, le courant et le facteur de puissance sont
conformes aux données nominales du générateur.

Avant de transporter 1’unité, déclencher tous les
disjoncteurs.

1.4 Sécurité pendant

l'utilisation et le
fonctionnement

Si I'unité doit fonctionner dans un environnement
comportant un risque d’incendie, 1’échappement de
chaque moteur doit étre doté d’un éclateur pare-
étincelles de maniére a piéger les étincelles
susceptibles de provoquer un incendie.

L’échappement contient du monoxyde de carbone
qui est un gaz mortel. Si I’unité est utilisée dans un
espace confiné, diriger I’échappement du moteur
vers ’atmospheére a ’aide d’un tuyau de diamétre
suffisant ; le faire de maniére a ce qu’aucune contre-
pression supplémentaire ne soit créée pour le
moteur. Si nécessaire, installer un extracteur.
Respecter toutes les réglementations locales
existantes.

Vérifier que 1’unité posséde une aspiration d’air
suffisante pour son fonctionnement. Si nécessaire,
installer des conduites d’aspiration  d’air
supplémentaires.

En cas de fonctionnement dans une atmosphére
poussiéreuse, placer I’unité de maniére a ce que les
poussieres ne soient pas dirigées vers 1’unité sous
P’action du vent. Un fonctionnement dans un
environnement propre augmente considérablement
les intervalles entre les périodes de nettoyage des
filtres d’aspiration d’air et des noyaux des
refroidisseurs.

Ne jamais enlever un bouchon de remplissage du
systéme d’eau de refroidissement lorsque le moteur
est chaud. Attendre que le moteur ait refroidi
suffisamment.
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Ne jamais refaire le plein alors que I'unité est en
fonctionnement, sauf instruction contraire figurant
dans le Livret d’Instructions d’Atlas Copco (AIB).
Faire toujours le plein a distance des pieces tres
chaudes comme les tuyaux de sortie d’air ou
I’échappement du moteur. Ne pas fumer lors du
plein. Si le plein est effectué a partir d’une pompe
automatique, un cable de terre sera raccordé a
I’unité de maniére a décharger 1’¢lectricité statique.
Ne jamais renverser ni laisser de 1’huile, du
carburant, du liquide de refroidissement ou un agent
de nettoyage dans 1’unité ou autour de celle-ci.

Toutes les portes seront fermées pendant 1’opération
de maniere a ne pas perturber I’écoulement de 1’air
de refroidissement a I’intérieur de la carrosserie et/
ou rendre le silencieux moins efficace. Une porte ne
sera laissée ouverte que pendant un bref moment,
par ex. a des fins d’inspection ou de réglage.

Exécuter les travaux d’entretien selon le programme
d’entretien.

Des protections fixes seront prévues sur toutes les
picces en rotation ou a mouvement alternatif qui ne
sont pas protégées autrement et qui peuvent étre
dangereuses pour le personnel. Lorsque ces
protections ont été retirées, les machines ne seront
jamais mises en service avant que les protections en
question n’aient été remontées en toute sécurité.

Le bruit, méme a un niveau raisonnable, peut
provoquer des irritations et des troubles qui aprés
une période prolongée, causent des blessures
sérieuses sur le systéme nerveux humain.

Si le niveau de pression acoustique, en tout point ot
le personnel doit normalement intervenir, est :

- inférieur a 70 dB(A) : aucune mesure ne doit étre

prise,

Atlas Copco
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- supérieur a 70 dB(A): des dispositifs de
protection auditive doivent étre prévus pour les
personnes présentes en permanence dans le local,

- inférieur a 85 dB(A) : aucune mesure ne doit étre
prise pour des visiteurs occasionnels qui ne sont
présents sur les lieux que temporairement,

- supérieur a 85 dB(A): le local a classer comme
zone bruyante, avec placement d’un avertissement
évident en permanence a chacune des entrées de
maniere a alerter les personnes qui entrent dans la
picce, y compris pendant des durées relativement
courtes, quant a la nécessit¢ de porter des
protections auditives,

- supérieur a 95dB(A): les avertissements aux
entrées seront complétés par une recommandation
indiquant que les visiteurs occasionnels doivent
également porter des protections auditives,

- supérieur a 105 dB(A): protections auditives
spéciales, qui sont adéquates pour ce niveau de
bruit, la composition spectrale du bruit étant
fournie et un avertissement spécial étant placé a
chaque entrée a cet effet.

La température de certaines piéces de 1’unité, qui
peuvent étre touchées accidentellement par le
personnel lors de ’ouverture de la machine pendant
ou juste aprés le fonctionnement, peut dépasser
80 °C (176 °F). Ne pas retirer I’isolation ou les
protections de sécurité de ces piéces avant qu’elles
aient suffisamment refroidi. Réinstaller I’isolation ou
les protections de sécurité avant de faire fonctionner
la machine. Comme il n’est pas possible d’isoler ou
de protéger toutes les piéces chaudes par des
protections (par exemple collecteur d’échappement,
turbine d’échappement), 1’opérateur / technicien de
service doit toujours veiller a ne pas toucher les
piéces chaudes lors de I’ouverture d’une porte de la
machine.

Altlas Copco
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Ne jamais faire fonctionner I’unit¢ dans un
environnement ou il existe une possibilité
d’aspiration d’émanations inflammables ou toxiques.

Si le processus de travail produit des émanations,
des poussiéres ou des risques de vibrations, etc.,
prendre les mesures nécessaires de maniére a
¢liminer le risque de blessures corporelles.

Lors de I'utilisation d’air comprimé ou de gaz inerte
pour nettoyer un équipement, procéder avec
précaution et utiliser la protection appropriée
(lunettes de sécurité au minimum) pour I’utilisateur,
de méme que pour toute autre personne présente.
Ne pas appliquer d’air comprimé ou de gaz inerte
sur la peau ni diriger un jet d’air ou de gaz vers des
personnes. Ne jamais utiliser ces éléments pour
nettoyer la saleté accumulée sur des vétements.

Lors du nettoyage des piéces dans un solvant ou a
I’aide d’un solvant, prévoir la ventilation nécessaire
et utiliser une protection appropriée, comme un
filtre respiratoire, des lunettes de sécurité, un tablier
et des gants en caoutchouc, etc.

Les chaussures de sécurité seront obligatoires dans
tous les ateliers et lorsqu’il existe un risque, méme
minime, de chute d’objets, le port d’un casque de
sécurité sera également obligatoire.

S’il y a un risque d’inhalation de gaz, d’émanations
ou de poussiéres dangereux, les organes
respiratoires devront étre protégés, de méme que les
yeux et la peau en fonction de la nature du risque.

Se rappeler que si des poussiéres visibles sont
présentes, des particules plus fines et invisibles
seront presque certainement présentes aussi. Le fait
que des poussiéres ne soient pas visibles ne signifie
pas nécessairement que des poussiéres invisibles et
dangereuses ne soient pas présentes dans 1’air.
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Ne jamais utiliser le générateur au-dela des limites
indiquées dans les caractéristiques techniques.
Eviter les utilisations prolongées sans charge.

Ne jamais utiliser le générateur dans une atmosphere
humide. Une humidité excessive réduit 1’isolation du
générateur.

Ne pas ouvrir d’armoires, de coffrets ou d’autres
matériels ¢électriques alors qu’une tension est
fournie. Si ceci est indispensable, p. ex. pour des
mesures, des essais ou des réglages, faire procéder a
cette ouverture uniquement par un électricien
qualifié, avec des outils appropriés et vérifier que la
protection corporelle requise contre les chocs
¢lectriques est bien utilisée.

Ne jamais toucher des bornes électriques pendant le
fonctionnement de la machine.

Si une condition anormale se produit, par ex.
vibrations excessives, bruit, odeur, etc., couper les
disjoncteurs et arréter la machine. Remédier a la
défaillance avant de redémarrer.

Vérifier les cables électriques régulierement. Des
cables endommaggés et la fixation insuffisante des
connexions peuvent étre a l’origine de chocs
¢électriques. Chaque fois que des fils endommagés
ou des situations dangereuses sont observés, couper
les disjoncteurs et arréter le moteur. Remplacer les
fils endommagés ou remédier a la situation
dangereuse avant de redémarrer. Vérifier que toutes
les connexions électriques sont correctement
branchées.

Eviter de surcharger le générateur. Le générateur est
doté de disjoncteurs pour sa protection contre les
surcharges. Si un disjoncteur a déclenché, diminuer
la charge concernée avant de redémarrer.
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Si le générateur est utilisé comme réserve pour
I’alimentation secteur, il ne doit pas étre utilisé sans
le systtme de commande qui déconnecte
automatiquement le générateur du secteur lorsque
I’alimentation secteur est rétablie.

Ne jamais enlever le couvercle des bornes de sortie
pendant le fonctionnement. Avant de connecter ou
de déconnecter des fils, mettre hors tension la
charge et les disjoncteurs, arréter la machine et
vérifier que la machine ne peut pas étre démarrée
par inadvertance ou qu’il n’y a pas de tension
résiduelle sur le circuit de puissance.

Le fait de faire tourner le générateur a faible charge
pendant une durée prolongée va diminuer la durée
de vie du moteur.

Lors de l’utilisation du générateur en mode a
distance ou automatique, respecter toutes les lois
locales applicables.

1.5 Sécurité pendant les

entretiens et les réparations

Les travaux d’entretien, de révision et de réparation
seront uniquement exécutés par un personnel diiment
formé, et si nécessaire, sous le contrdle de quelqu’un qui
est qualifié pour ce travail.

1

Pour les travaux d’entretien et de réparation, utiliser
uniquement des outils adaptés et en bon état.

Les piéces seront uniquement remplacées par des
pieces de rechange Atlas Copco d’origine.

Tous les travaux d’entretien, autres que les travaux
de routine, seront uniquement entrepris lorsque
I’unité est a I’arrét. Des mesures seront prises pour
empécher un démarrage intempestif. En outre, poser
une plaque d’avertissement portant le texte
«Travaux en cours: ne pas démarrer» sur le
dispositif de démarrage.

Sur les wunités motorisées, la batterie sera
déconnectée ou enlevée ou bien les bornes
recouvertes de capuchons d’isolation.

Sur les unités a commande électrique, I’interrupteur
principal sera bloqué en position d’ouverture et les
fusibles enlevés. Poser une plaque d’avertissement
portant le texte « Travaux en cours: ne pas
alimenter I’unité en tension » sur la boite a fusibles
ou Iinterrupteur principal.

Avant de démonter un moteur ou une autre machine
ou d’entreprendre une révision majeure, empécher
toutes les parties mobiles de rouler ou de se
déplacer.

S’assurer qu’aucun outil, piece détachée ou chiffon
ne reste dans ou sur la machine. Ne jamais laisser de
chiffon ou de vétement prés de la prise d’air du
moteur.
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Ne jamais utiliser de solvants inflammables pour le
nettoyage (risque d’incendie).

Prendre des mesures de protection contre les
vapeurs toxiques des détergents.

Ne jamais utiliser la machine comme support
d’escalade.

Observer une propreté scrupuleuse pendant
I’entretien et les réparations. Eliminer la crasse,
couvrir les picces et les ouvertures exposées au
moyen d’un chiffon, d’un papier ou d’un ruban
propre.

10 Ne jamais souder ni exécuter une opération

11

impliquant I'utilisation de chaleur a proximité des
systtmes de carburant ou de lubrification. Les
réservoirs de carburant et d’huile doivent étre
completement purgés, par ex. par un nettoyage a la
vapeur, avant d’exécuter ces opérations. Ne jamais
réaliser de soudure sur des récipients sous pression,
ni modifier ceux-ci d’une maniére quelconque.
Déconnecter les cables d’alternateur pendant un
soudage a I’arc sur I’unité.

Supporter fermement la barre de remorquage et le
ou les essieux en cas de travail sous ’unité ou
d’enlévement d’une roue. Ne pas se fier a des
vérins.

12 Ne pas enlever ni trafiquer le matériel d’insonorisa-

tion. Débarrasser le matériel de la crasse et des
liquides, tels que carburants, huiles et agents de net-
toyage. Si un produit d’insonorisation est endom-
magé, le remplacer de maniére a prévenir
I’augmentation du niveau de pression acoustique.

Atlas Copco



13 Utiliser uniquement les huiles et les graisses de
lubrification recommandées ou approuvées par
Atlas Copco ou le fabricant de la machine. Vérifier
que les lubrifiants sélectionnés sont conformes a
toutes les réglementations applicables en matiere de
sécurité, notamment en ce qui concerne 1’explosion
ou le risque d’incendie et la possibilit¢ de
décomposition ou de génération de gaz dangereux.
Ne jamais mélanger huiles synthétiques et huiles
minérales.

14 Protéger le moteur, I’alternateur, le filtre a air, les
¢éléments électriques et de régulation, etc., de
maniére a prévenir I’intrusion d’eau, par ex. lors du
nettoyage a la vapeur.

15 Lors de I’exécution d’une opération impliquant la
présence de chaleur, de flammes ou d’étincelles sur
une machine, les composants environnants seront
d’abord explorés a 1’aide d’un produit ininflam-
mable.

16 Ne jamais utiliser de source lumineuse a flamme
ouverte pour inspecter I’intérieur d’une machine.

17 Une fois la réparation exécutée, la machine sera blo-
quée d’au moins un tour pour les machines a mouve-
ment alternatif et de plusieurs tours pour les
machines rotatives de maniere a vérifier qu’il n’y a
pas d’interférence mécanique pour la machine ou le
conducteur. Vérifier le sens de rotation des moteurs
¢lectriques lors du démarrage initial de la machine et
aprés toute modification de la ou des connexion(s)
¢électrique(s) ou du dispositif de commutation de
maniere a s’assurer que la pompe a huile et le venti-
lateur fonctionnent correctement.

Altlas Copco
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Les travaux d’entretien et de réparation seront
enregistrés dans un journal de 1’opérateur pour
toutes les machines. La fréquence et la nature des
réparations peuvent révéler des conditions peu
shires.

Lorsque des pieces brilantes doivent étre manipu-
Iées, comme p. ex. un manchon de sertissage, des
gants spéciaux résistants a la chaleur seront utilisés
et, si nécessaire, d’autres protections corporelles.

Lors de I'utilisation de matériels respiratoires du
type a cartouche, vérifier que le type de cartouche
utilisé est conforme et que sa durée de vie utile n’est
pas dépassée.

Vérifier que I’huile, les solvants et d’autres
substances susceptibles de polluer I’environnement
sont correctement €liminés.

Avant d’autoriser 1’utilisation du générateur apres
un entretien ou une révision, le soumettre a une
marche d’essai, vérifier que le comportement
¢électrique en courant alternatif est correct et que les
dispositifs de commande et de coupure fonctionnent
correctement.

-14-

1.6 Sécurité liée a I'utilisation
d’outils

Utiliser 1’outil approprié a chaque travail. La
connaissance de 1’outil correct a utiliser et des limites
des outils, ainsi qu’une certaine dose de bon sens,
permettent de prévenir de nombreux accidents.

Des outils spéciaux existent pour certaines taches
spécifiques. Ils seront utilisés conformément aux
recommandations. L’utilisation de ces outils économise
du temps et empéche la détérioration des piéces.



1.7 Consignes de sécurité

concernant les batteries

Lors de D’entretien des batteries, toujours porter des
vétements et des lunettes de protection.

1

L’¢lectrolyte des batteries est une solution d’acide
sulfurique trés nuisible au contact avec les yeux et
pouvant causer de graves brillures au contact avec la
peau. 11 faut donc étre prudent lors du maniement
des batteries, notamment lors du controle de 1’état
de charge.

Mettre en place un avertissement interdisant de faire
du feu, d’utiliser une flaimme nue et de fumer a
I’endroit ou les batteries sont en charge.

Lorsque les batteries sont en charge, un mélange

gazeux explosif se forme dans les éléments et peut

s’échapper par les évents présents dans les

adaptateurs.

Une atmosphére explosible peut ainsi se former

autour de la batterie en cas de ventilation médiocre.

Cette situation peut persister dans la batterie et

autour de celle-ci pendant plusieurs heures aprés sa

charge. En conséquence :

- ne jamais fumer a proximité de batteries en
charge ou qui ont été chargées récemment,

- ne jamais interrompre des circuits sous tension
aux bornes de la batterie étant donné qu’une
étincelle va généralement se produire.

Lors de la connexion d’une batterie auxiliaire (AB)
en paralléle a la batterie de I’unité (CB) avec des
cables de renfort : connecter le péle + d’AB au pole
+ de CB, puis connecter le pole - de CB a la masse
de I’unité. Débrancher dans 1’ordre inverse.

-15-
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2  Principaux composants

2.1 Description générale

Le QAS+ 160-200 Fd est un générateur AC, construit pour un fonctionnement continu sur des sites sans électricité ou comme réserve en cas de coupures de I’alimentation
secteur. Le générateur fonctionne a 50/60 Hz, 400/480 V en mode phase-phase triphasé avec neutre. Le générateur QAS+ est entrainé par un moteur diesel a
refroidissement par liquide, fabriqué par FPT. Un apercu des principaux éléments est donné dans le schéma ci-apres.

QAS +160-200

1 Levier de levage

2 Barre de guidage

3 Portes latérales

4 Echappement du moteur

5 Plaque signalétique

6 Porte, accés au panneau de commande et d’indication
7 Fentes pour fourche de chariot élévateur

DH Orifice de vidange et d’acces (dans le bati)

FCD Bouchon de remplissage du DEF (AdBluc®)

FCF Bouchon de remplissage du carburant

Atlas Copco -16-
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DEF

Alternateur

Filtre a air

Radiateur a air

Batterie

Interrupteur de batterie (S1)

Couplage

Radiateur a liquide de refroidissement
Réservoir du liquide d’échappement diesel
Orifice de vidange et d’acces (dans le bati)
Plaque signalétique

Moteur

Ventilateur

Bouchon de remplissage du liquide de refroidissement
Filtre a carburant

Réservoir de carburant

Filtre & huile

Préfiltre a carburant

Atlas Copco



2.2 Pictogrammes

Les pictogrammes apportent des instructions et des
informations. Ils préviennent aussi de certains dan-
gers. Pour des raisons pratiques et de sécurité, veiller
a ce que tous les pictogrammes restent lisibles et les
remplacer lorsqu’ils sont endommagés ou absents.
Des pictogrammes de rechange sont disponibles au-
pres du fabricant.

Une breve description de tous les pictogrammes pré-
sents sur le générateur est donnée ci-apres. L’empla-
cement précis de tous les pictogrammes est indiqué
dans le manuel des pieces de ce générateur.

BB D

L

(= -]
(=]
(a8
&

I

Indique des risques de chocs élec-
triques. Les coffrets comportant ces
symboles doivent étre ouverts unique-
ment par du personnel formé.

Signale que I’échappement du moteur
est constitué de gaz trés chauds, trés
nocifs et toxiques en cas d’inhalation.
Toujours vérifier que I’unité est utili-
sée a I’extérieur d’un local ou dans un
local bien ventilé.

Signale que ces pi¢ces peuvent devenir
trés chaudes pendant le fonctionne-
ment (p. ex. moteur, refroidisseur,
etc.). Toujours s’assurer que ces pieces
ont refroidi avant de les toucher.

Indique le niveau de puissance acous-
tique conformément a la Directive
2000/14/CE (exprimé en dB (A)).

Signale qu’il est interdit d’utiliser les
barres de guidage pour soulever le
générateur. A cette fin, toujours utiliser
la barre de levage prévue en toiture du
générateur.

Repére un point de levage du
générateur.

Signale que le générateur peut étre
réapprovisionné en carburant diesel
uniquement.

Repere la purge pour I’huile moteur.

Repére la purge pour le liquide de
refroidissement.

Repére le bouchon de purge pour le
carburant du moteur.

Utiliser exclusivement PAROIL E.

Repere les différentes connexions de
terre sur le générateur.

Signale que Ialternateur ne doit pas
étre nettoy¢ avec une eau a haute
pression.
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Repére Iinterrupteur de batterie.

Signale que 1'unité peut

démarrer automatiquement
et que le carnet

d’instructions doit étre

consulté avant utilisation.

Lire le manuel

d’instructions avant
d’utiliser I’anneau de

levage.

e
hY

Repére la valve a 3 voies.

Tilas Gopeo

SERVICE PAK

XXXKXKXXXKXX KKK XKKX XX
XHOKXKXNX 00
XXXKXKKKX

XX o000 XXXOOXKK XX XXX KKK XK
() Xx o XX0C000K XX XX XX XX
XX soo00x XXKKXXKK XX
0

XHXXHXXXXXXXXKX

Indique la référence des
différents kits d’entretien et
de I’huile moteur. Ces
picces peuvent étre
commandées en usine.

X000 XX
XX XKKK XX

PAROIL Extra



Indique que le réservoir doit
étre rempli avec du liquide
d'échappement diesel
(AdBlue®) uniquement
pour le circuit du liquide
d'échappement diesel. Le
point de remplissage du li-
quide d'échappement diesel
est identifié par un bouchon
bleu. Il est interdit de mettre
du diesel dans le point de
remplissage du liquide
d'échappement diesel. Cela
pourrait gravement endom-
mager le moteur.

Indique que la batterie ne
doit pas étre éteinte lorsque
le témoin de l'interrupteur
est allumé. Cela pourrait
gravement endommager le
circuit d'émission.

Le monoxyde de carbone (CO) peut
provoquer des 1ésions cérébrales ou
étre fatal.

Les fumées d’échappement du moteur
et du générateur contiennent du
monoxyde de carbone incolore et
inodore.

Les signes d’empoisonnement par
monoxyde de carbone incluent :
nausées, maux de téte, vertiges,
somnolence et perte de conscience.

Si une personne présente des signes
d’empoisonnement au monoxyde de
carbone, la transporter dans un endroit
ventilé ou a I’extérieur.

Plaque signalétique.

e, e

o B e @I,

Utiliser uniquement
PARCOOL GREEN.
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Indique un risque d'incendie. Ce
symbole est obligatoire pour le
transport sur route dans I'Union
européenne conformément a

I'annexe A de l'accord européen sur le
transport international de
marchandises dangereuses par route.

Le réglement exige
['utilisation du carburant
diesel a tres faible teneur en
soufre — a savoir 0,0010 %
(10 ppm (mg/kg)) —avec les

o)

S<10 mgikg

moteurs qui sont certifiés
aux normes européennes sur
les émissions d'engins non

EC routiers de Stage V et aux
nouvelles normes et qui sont
équipés d'un systéme de
traitement postcombustion
des gaz d'échappement.

Atlas Copco



2.3 Caractéristiques
mécaniques

2.3.1

Le QAS+ se divise en deux compartiments: le
compartiment du moteur et de I’alternateur et le
compartiment de 1I’échappement et du refroidisseur.

Compartiments

2.3.1.1 Compartiment du moteur et de

Palternateur

Le moteur, l'alternateur, le réservoir de carburant et
l'armoire se trouvent dans le compartiment moteur.
Ce compartiment est ventilé par un ventilateur a
vitesse fixe, alimenté par un moteur a courant
continu.

2.3.1.2 Compartiment de 1'échappement et

du refroidisseur

L'échappement et le refroidisseur se trouvent dans un
autre compartiment.

Altlas Copco

2.3.2

L’alternateur est entrainé par un moteur diesel a
refroidissement liquide. La puissance du moteur est
transmise par accouplement a disque direct.

Moteur et alternateur

Le générateur contient un alternateur a palier unique
avec régulateur de tension dédié.

L’alternateur synchrone sans balai contient des
enroulements statoriques et rotoriques de classe H
dans un logement IP23.

2.3.3

Le moteur est doté d’un refroidisseur d'eau. L'air de
refroidissement est généré par un grand ventilateur et
deux petits ventilateurs.

Circuit de refroidissement

234

Les picces électroniques du moteur surveillent les
paramétres du moteur et générent des signaux
d'avertissement et d'arrét lorsque les paramétres
atteignent une valeur de seuil prédéfinie.

Dispositifs de sécurité

2.3.5 Protection contre les piéces

brilantes
La protection contre les pieces brilantes cache les
pieces brilantes du groupe électrogéne (systeme
d’échappement et turbo) afin de réduire le risque de
briilures.
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2.3.6

L’alternateur, le moteur, le syst¢tme de refroidisse-
ment, etc., sont inclus dans une carrosserie insonori-
sée qui peut étre ouverte au moyen de portes latérales
(et de panneaux de service).

Carrosserie

Le générateur peut étre soulevé a I’aide de 1’anneau
de levage intégré a la carrosserie (toit).

Le piton de mise a la terre, raccordé a la borne de terre
du générateur, se trouve sur la partie extérieure basse
du chassis.
2.3.7 Plaque signalétique et numéro de
série

Le générateur est équipé d’une plaque signalétique
indiquant le code du produit, le numéro de I’unité et
la puissance de sortie.



2.3.8 Raccordement du réservoir de
carburant externe (sans raccords
rapides)

L’option de raccordement du réservoir de carburant
externe permet de contourner le réservoir de
carburant interne et de raccorder un réservoir externe
a l'unité.

Vue extérieure

EFT Raccord d’alimentation pour réservoir de
carburant externe
EFR Raccordement de retour d’un réservoir de

carburant extérieur

Vue intérieure

EFT Raccord d’alimentation pour réservoir de
carburant externe
EFR Raccordement de retour d’un réservoir de

carburant extérieur

Lorsque cette option est utilisée, veiller a raccorder la
conduite d’alimentation et la conduite de retour de
carburant. Les raccordements aux conduites de
carburant doivent étre étanches a ’air de maniére a
empécher lintrusion d’air dans le systeme de
carburant. Tourner la poignée de la valve a 3 voies
dans la position souhaitée.

be=] [

Position 1 : indique que la
conduite d’alimentation en
carburant du moteur est
raccordée au réservoir de
carburant interne.
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Position 2 : indique que la
conduite d’alimentation en
carburant du moteur est
raccordée au réservoir de
carburant externe.

2.3.9 Bouchons de vidange et bouchons

de remplissage

Les orifices de vidange pour I’huile moteur et le
liquide de refroidissement ainsi que le bouchon pour
le carburant sont situés et étiquetés sur le chassis. Les
bouchons de vidange du carburant se trouvent, pour le
premier, au bas du chassis et, pour le second, sur le
chassis, c6té armoire.

Le flexible de purge pour I’huile moteur peut étre
sorti du générateur par I’orifice de vidange.

A

L’orifice de vidange peut également
étre utilisé pour le guidage de
raccordements vers un réservoir de
carburant extérieur. En cas de
raccordement d’un réservoir de
carburant extérieur, utiliser les
valves a 3 voies. Voir Temps froid.
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EFR EFT
EFT Raccord d’alimentation pour réservoir de
carburant externe
EFR Raccordement de retour d’un réservoir de
carburant extérieur
Le bouchon de remplissage du liquide de

refroidissement est accessible au travers d'une
ouverture en toiture. Le bouchon de remplissage du
carburant est situé dans le panneau latéral.

2.3.10

Un sabot anti-débordement doté de fentes pour
fourche de chariot élévateur permet au client de
transporter aisément le générateur avec un chariot
élévateur. Il évite tout débordement accidentel de
liquide du moteur et contribue ainsi a protéger
I’environnement.

Sabot anti-débordement

Le liquide qui fuit peut étre retiré a ’aide de tuyaux
de purge, fixés aux raccords de purge. Bien serrer les
raccords et contréler 1’absence de fuites. Lors du
retrait du liquide qui fuit, respecter toutes les lois
locales en vigueur.

Altlas Copco

2.3.11

La pompe de vidange d’huile manuelle facilite les
remplacements de 1’huile.

Pompe de vidange d'huile manuelle

2.3.12

Le systéme de traitement postcombustion des gaz
d'échappement est activé immédiatement apres le
démarrage du moteur et reste actif pendant toute la
durée de fonctionnement du moteur. Il garantit que les
émissions de polluants dans les gaz d'échappement
sont limitées aux seuils stipulés dans les normes
relatives aux émissions.

Traitement postcombustion

Le traitement des gaz d'échappement est effectué par :

— Le convertisseur catalytique d’oxydation diesel
(DOC).

— Le filtre a particules diesel (DPF).

— La réduction catalytique sélective sur filtre
(SCROF) avec un convertisseur catalytique des
rejets d’ammoniac.

Afin de garantir le bon fonctionnement du systeme de
traitement postcombustion des gaz échappement,
utiliser le moteur/générateur uniquement avec 1’agent
de réduction AdBlue®. L’entretien n’inclut pas
I’appoint d’AdBluc®. Par conséquent, il convient de
faire régulierement |’appoint dans le réservoir de DEF
(AdBlue®).

Le circuit du moteur est équipé d'un systéme de
gestion électronique qui comporte l'unité de
commande suivante :

— Unité de commande de traitement postcombustion
des gaz d'échappement (ACM).
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Les unités de commande sont connectées sur un
réseau électronique. Les données sont échangées via
un réseau CAN (Controller Area Network).

2.3.12.1 Filtre a particules diesel

Le filtre a particules diesel (DPF) est un dispositif
congu pour €liminer les particules ou la suie de diesel
des gaz d'échappement d'un moteur diesel.

Le DPF filtre environ 99 % des particules, du
monoxyde de carbone (CO) et des hydrocarbures
(HC). Lors de la régénération, les particules sont
converties en dioxyde de carbone (CO,) et en cendre.



2.3.12.2 Diagramme du traitement postcombustion

L'illustration ci-dessous offre un aper¢u des composants du systeme de gestion du traitement postcombustion des gaz d'échappement.

AdBlue®/ DEF

AdBlue® DEF

€O, HO
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Module d’alimentation

Convertisseur catalytique d’oxydation diesel (DOC)

Réduction catalytique sélective sur filtre (SCRoF)

Catalyseur supprimant I’ammoniac résiduel (CUC)

Module de dosage

Mélangeur

Unité de controle électronique (ECU)

Convertisseur catalytique d’oxydation diesel :

NO ->NO,
Oxydation des HC, du CO et des particules

Injection AdBlue®/DEF
Hydrolyse -> NH; + CO,

Réduction catalytique sélective sur filtre (SCRoF)
Réduction de NO et NO, par NH; en N, et H,O,
oxydation des particules avec NO,

Catalyseur supprimant I’ammoniac résiduel :
Oxydation du NHj3 résiduel

= CO(NH,), + H,0

Atlas Copco



24 Caractéristiques électriques 2.44.1 Panneau de commande avec contrleur Al........ Contréleur Qc1212™

. . . cl1212™
Les caractéristiques électriques décrites dans ce Q SI12...... Interrupteur de sélection de la fréquence
chapitre sont standard sur ce générateur. Pour toutes A1 S12 (50 Hz/60 Hz)
les autres caractéristiques ¢électriques, voir la section s9 - } s Voir Apercu des options électriques,
Apergu des options électriques, page 145. H =r‘§|ﬂ ] page 145.
o | % o]
2.4.1  Piquet de terre s3 gl el &l |l F10| F10..... Fusible
Le piquet de terre raccordé a un cable est fourni pour E Al 510 Le fusible (1 0 A) se décle.nche lorsql.le ].e
permettre la mise a la terre correcte du générateur. courant envoyé de la batterie vers le circuit
& . . de commande du moteur dépasse sa valeur
2.4.2 Interrupteur de batterie ﬂ[ “%g nominale. Le fusible peut étre réarmé en
t sur le bouton.
L'interrupteur de la batterie permet de débrancher le 7 N24 appuyant surfe bouton
pole positif de la batterie. S10....... Interrupteur MARCHE/ARRET

Q1 Amener le contacteur de démarrage en
position I (Marche). L’armoire de commande
est sous tension. Amener le contacteur en
position O (Arrét) pour mettre I’armoire de
commande hors tension.

243 Capteur de débordement

L’unité est arrétée dés que le capteur détecte un
débordement de liquide dans le chassis.

X1

2.4.4 Panneaux de commande et
d'indication D - 0

N22 ... Relais de fuite a la terre

Voir Apercu des options électriques,
page 145.

Pour faire fonctionner le générateur, le panneau de
commande du QAS+ contient un contréleur de base
Qcl212™ un contréleur Qc3212™, un contrdleur N23...... Relais de fuite a la terre RCMA 420
Qc3501™ ou un controleur Qc4004™. Ce contrdleur

. el ) Voir Aper¢u des options électriques,
est situé a I’intérieur de I’armoire de commande, et

) ’ o ) A page 145.
communique par I’intermédiaire d’un écran placé a
I’avant. Le contrdleur effectue toutes les tiches N24 ... Relais de surveillance d’isolement
nécessaires pour Cf)mmander et pr'c)Féggr le groupe Voir Apergu des options électriques,
électrogeéne, ce qui permet une utilisation dans de page 145.

nombreuses applications différentes.
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Disjoncteur principal

Coupe le courant d'alimentation vers X1 en
cas de court-circuit du coté de la charge ou
lorsque le détecteur de fuite a la terre (30 mA)
ou la protection & maximum de courant est
activé ou lorsque le déclenchement en
dérivation est alimenté. Il doit étre réarmé
manuellement aprés avoir éliminé le
probléme.

Tablette a bornes

Bouton d'arrét d 'urgence

Enfoncer le bouton pour arréter le groupe
¢électrogéne en cas d’urgence. Lorsque le
bouton est actionné, il doit étre déverrouillé
en le tournant vers la gauche avant de
pouvoir redémarrer le groupe électrogéne.

Interrupteur de régénération de
stationnement

Interrupteur de régénération forcée du
liquide d’échappement diesel (DEF).

C’est un interrupteur a 2 positions avec un
ressort de rappel.

2.4.4.2 Panneau de commande avec contréleur

Qc3212™
A1 S12
e —
Be |#fEE| ©
s3 2o |Sevses © F10
i S10
T N22
N23
N24
Q1
X1
_25-

Contréleur Qc3212™

Interrupteur de sélection de la fréquence
(50 Hz/60 Hz)

Permet de choisir la fréquence de la tension
de sortie : 50 Hz ou 60 Hz.

La fonction de double fréquence permet a
I’unité de travailler a 50 Hz ou a 60 Hz a
charge constante.

Fusible

Le fusible (10 A) se déclenche lorsque le
courant envoyé de la batterie vers le circuit
de commande du moteur dépasse sa valeur
nominale. Le fusible peut étre réarmé en
appuyant sur le bouton.

Interrupteur MARCHE/ARRET

Amener le contacteur de démarrage en
position I (Marche). L’armoire de commande
est sous tension. Amener le contacteur en
position O (Arrét) pour mettre I’armoire de
commande hors tension.

Relais de fuite a la terre

Voir Apercu des options électriques,
page 145.

Relais de fuite a la terre RCMA 420

Voir Apercu des options électriques,
page 145.
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Relais de surveillance d’isolement

Voir Apergu des
page 145.

options  électriques,

Disjoncteur principal

Coupe le courant d'alimentation vers X1 en
cas de court-circuit du c6té de la charge ou
lorsque le détecteur de fuite a la terre (30 mA)
ou la protection & maximum de courant est
activé ou lorsque le déclenchement en
dérivation est alimenté. Il doit étre réarmé
manuellement aprés avoir éliminé le
probleme.

Tablette a bornes

Bouton d'arrét d 'urgence

Enfoncer le bouton pour arréter le groupe
¢électrogéne en cas d’urgence. Lorsque le
bouton est actionné, il doit étre déverrouillé
en le tournant vers la gauche avant de
pouvoir redémarrer le groupe électrogéne.

Interrupteur de régénération de
stationnement

Interrupteur de régénération forcée du
liquide d’échappement diesel (DEF).

C’est un interrupteur a 2 positions avec un
ressort de rappel.

Altlas Copco

2.4.4.3 Panneau de commande avec contréleur
Qc3501™
A1 8§12
S9 = ° '
é
| e !
834\:&5 2o e F10
J S10
—N22
m[ N23
b N24
.
; Q1
[:~]
g ]
m X1
0.
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Contréleur Qc3501™

Interrupteur de sélection de la fréquence
(50 Hz/60 Hz)

Permet de choisir la fréquence de la tension
de sortie : 50 Hz ou 60 Hz.

La fonction de double fréquence permet a
I’unité de travailler a 50 Hz ou a 60 Hz a
charge constante.

Fusible

Le fusible (10 A) se déclenche lorsque le
courant envoyé de la batterie vers le circuit
de commande du moteur dépasse sa valeur
nominale. Le fusible peut étre réarmé en
appuyant sur le bouton.

Interrupteur MARCHE/ARRET

Amener le contacteur de démarrage en
position I (Marche). L’armoire de commande
est sous tension. Amener le contacteur en
position O (Arrét) pour mettre I’armoire de
commande hors tension.

Relais de fuite a la terre

Voir Apercu des
page 145.

options  électriques,
Relais de fuite a la terre RCMA 420

Voir Apercu des
page 145.

options  électriques,



N2

4.

Relais de surveillance d’isolement

Voir Aper¢u des options électriques,
page 145.
Disjoncteur principal

Coupe le courant d'alimentation vers X1 en
cas de court-circuit du c6té de la charge ou
lorsque le détecteur de fuite a la terre (30 mA)
ou la protection & maximum de courant est
activé ou lorsque le déclenchement en
dérivation est alimenté. Il doit étre réarmé
manuellement  aprés ¢éliminé  le
probleme.

avoir

Tablette a bornes

Bouton d'arrét d 'urgence

Enfoncer le bouton pour arréter le groupe
¢électrogéne en cas d’urgence. Lorsque le
bouton est actionné, il doit étre déverrouillé
en le tournant vers la gauche avant de
pouvoir redémarrer le groupe électrogéne.

Interrupteur de régénération de
stationnement

Interrupteur de régénération forcée du
liquide d’échappement diesel (DEF).

C’est un interrupteur a 2 positions avec un
ressort de rappel.

2.4.4.4 Panneau de commande avec contréleur
Qc4004™
Module Qc4004™

Al...... Contréleur Qc4004™

Pour faire fonctionner le générateur, le
panneau de commande du QAS+ est équipé

d’un contrdleur Qc4004™,

Ce controleur est situé¢ a Iintérieur de
I’armoire de commande, et communique par
I’intermédiaire d’un écran Qd0701 placé a
I’avant. Le controleur effectue toutes les
taches nécessaires pour commander et
protéger le générateur, ce qui permet une
utilisation dans de nombreuses applications

différentes.
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S5 A3 S12
S9 = ° Tl
H é
d
R8 ‘
S3 2 |:| o F10
e N
S10
X30—H | . ‘%H
i N22
N23
Bl N24
) Q1
. L)
% @
. - X1
. .
A3 Ecran Qd0701
Communique avec le contréleur Qc4004™
situé a I’intérieur de I’armoire de commande.
Si2..... Interrupteur de sélection de la fréquence

(50 Hz/60 Hz)

Permet de choisir la fréquence de la tension
de sortie : 50 Hz ou 60 Hz.

La fonction de double fréquence permet a
I’unité de travailler a 50 Hz ou a 60 Hz a
charge constante.
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Le fusible (10 A) se déclenche lorsque le
courant envoyé de la batterie vers le circuit
de commande du moteur dépasse sa valeur
nominale. Le fusible peut étre réarmé en
appuyant sur le bouton.

Interrupteur MARCHE/ARRET

Position O : Aucune tension n’est fournie au
module Qc4004™ ; le générateur ne
démarrera pas.

Position I : Une tension est fournie au module
Qc4004™ ; il est possible de démarrer le
générateur.

Relais de fuite a la terre

Détecte et indique un courant de fuite et
active le disjoncteur principal Q1. Le niveau
de détection peut étre réglé sur 0,03 A fixe,
avec déclenchement instantané, mais peut
également étre réglé entre 0,1 A et 1 A avec
déclenchement temporisé (0 a 0,5 seconde).
N22 doit étre réinitialisé manuellement apres
la résolution du probléme (bouton de
réinitialisation marqué R). Il peut étre ignoré
au moyen de l'interrupteur du relais de fuite
a la terre (S22, marqué IAN), mais doit étre
testé tous les mois (en appuyant sur le bouton
de test T).

Relais de fuite a la terre RCMA 420

Voir Apergu des
page 145.

options  électriques,
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N2

4.

Relais de surveillance d’isolement

Voir Aper¢u des options électriques,
page 145.
Disjoncteur principal

Coupe le courant d'alimentation vers X1 en
cas de court-circuit du c6té de la charge ou
lorsque le détecteur de fuite a la terre (30 mA)
ou la protection @ maximum de courant est
activé ou lorsque le déclenchement en
dérivation est alimenté. Il doit étre réarmé
manuellement — aprés éliminé  le
probleme.

avoir

Tablette a bornes

Bouton d'arrét d 'urgence

Enfoncer le bouton pour arréter le groupe
¢électrogéne en cas d’urgence. Lorsque le
bouton est actionné, il doit étre déverrouillé
en le tournant vers la gauche avant de
pouvoir redémarrer le groupe électrogéne.

Potentiométre de régulation de tension
Permet de régler la tension de sortie.
Interrupteur de régénération de
stationnement

Interrupteur de régénération forcée du
liquide d’échappement diesel (DEF). Voir
Tableau de bord du systéeme de traitement
postcombustion des gaz d’échappement,
page 59.
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24.5

L’armoire comporte une tablette & bornes pour une
meilleure connexion des cébles. Elle se trouve en
dessous du panneau de commande et d’indication.

C’est un interrupteur a 2 positions avec un
ressort de rappel.

Interrupteur de transfert automatique de
carburant (AFT)

Voir Apercu des
page 145.

options  électriques,

Tablette a bornes de sortie

X25
X1
X25....... Bornes client
Xl......... Tablette a bornes (400 V c. a.)

Bornes L1, L2, L3, N (= neutre) et PE (=
mise a la terre), cachées derriére la porte du
panneau de commande et derricre une petite
porte transparente.



2.4.6 Double fréquence (DF)

L’option Double fréquence permet a [’unité de
travailler a 50 Hz ou 60 Hz a charge constante. La
sélection de la fréquence est réalisée au moyen de
Iinterrupteur S12.

S12

° o °

de [+ J| @

20 ||taebes] 8¢

Si2...... Interrupteur de sélection de la fréquence
(50 Hz/60 Hz)

Permet de choisir la fréquence de la tension
de sortie : 50 Hz ou 60 Hz.

La modification de la fréquence de
sortie n’est autorisée qu’apres
I’arrét de ’unité.

2.4.7 Relais de fuite a la terre
77777 g
5 WNQZ
N22 ... Relais de fuite a la terre

Détecte et indique un courant de fuite et
active le disjoncteur principal Q1. Le niveau
de détection peut étre réglé sur 0,03 A fixe,
avec déclenchement instantané, mais peut
également étre réglé entre 0,1 A et 1 A avec
déclenchement temporisé (0 a 0,5 seconde).
N22 doit étre réinitialisé manuellement apres
la résolution du probléme (bouton de
réinitialisation marqué R). Il peut étre ignoré
au moyen de l'interrupteur du relais de fuite
a la terre (S22, marqué IAN), mais doit étre
testé tous les mois (en appuyant sur le bouton
de test T).

-29-

Atlas Copco



3 Installation et connexion

3.1 Levage

Pour pouvoir soulever le générateur au moyen d’un
treuil, I’ceil de levage se trouve dans la carrosserie et
est facilement accessible depuis I’extérieur. Les
retraits en toiture disposent des barres de guidage de
part et d’autre.

Pour soulever le générateur, le treuil doit étre placé de

fagon a ce que le générateur, qui doit étre horizontal,
soit soulevé verticalement.

Ne jamais utiliser les barres de
guidage pour soulever le générateur.

L’accélération et la décélération de
I’élévation ne doivent pas dépasser
les limites de sécurité (2 g au
maximum).

Le levage par hélicoptére n’est pas
autorisé.

Altlas Copco

Pour pouvoir soulever le générateur au moyen d’un
chariot élévateur a fourche, des fentes rectangulaires
sont prévues au bas du chassis.
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3.2 Installation

3.2.1

Si le générateur est utilisé a ’intérieur, installer un
tuyau d’échappement d’un diamétre suffisant de
maniére a diriger 1’échappement du moteur vers
I’extérieur. Vérifier la présence d’une ventilation
suffisante de maniére a ce que I’air de refroidissement
ne soit pas remis en circulation.

A

3.2.2

— Placer le générateur sur un sol horizontal, plat et
ferme. Le groupe électrogene peut fonctionner en
position inclinée ne dépassant pas 15% (dans les
deux directions : avant/arriere et gauche/droite).

Installation en intérieur

Pour de plus amples informations
sur une installation a Dintérieur,
consulter le représentant Atlas
Copco local.

Installation en extérieur

— Les portes du groupe électrogéne doivent rester
fermées pour éviter toute entrée d’eau ou de
poussiére. L’entrée de poussicre réduit la durée de
vie des filtres et peut nuire aux performances du
générateur.

— Vérifier que ’échappement du moteur n’est pas
dirigé vers des personnes.



Placer la partie arriere du générateur orientée
contre le vent et a I’écart de courants d’air
contaminés et de parois. Eviter la recirculation de
I’air d’échappement du moteur. Cela causerait la
surchauffe et donc une baisse de la puissance du
moteur.

Laisser suffisamment d'espace pour l'utilisation,
l'inspection et 1'entretien (au moins 1,5 métre de
chaque c6té, consulter le schéma d'encombrement
a la fin du présent manuel pour des informations
plus détaillées).

Vérifier que le systéme de mise a la terre interne
est conforme a la Iégislation locale.

Utiliser un liquide de refroidissement pour le
systéme de refroidissement moteur. Se reporter au
manuel d’instructions du moteur pour la sélection
du mélange de refroidissement approprié.

Veérifier le serrage des boulons et des écrous.

Vérifier que I’extrémité du cable du piton de mise
a la terre est correctement raccordée a la borne de
terre.

A

Le groupe électrogéne est cablé pour
un systtme TN selon CIE 364-3,
c’est-a-dire un point de la source
d’alimentation directement mis a la
terre ; dans le cas présent, le neutre.
Les parties conductrices exposées de
Pinstallation électrique doivent étre
directement liées a la terre
fonctionnelle.

Si le générateur fonctionne dans un
autre systéme d’alimentation (par
ex., un systéme informatique), instal-
ler d’autres dispositifs protecteurs
pour ces types de systémes. Dans tous
les cas, confier uniquement a un élec-
tricien qualifié le soin de déconnecter
le neutre (N) des bornes de mise a la
terre dans le coffret de raccordement
de ’alternateur.
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3.3 Connexion du générateur

331 Précautions pour charges non

linéaires et sensibles

Les charges non linéaires prélévent
des courants a teneur élevée en
harmoniques, ce qui entraine une
distorsion de la forme d’onde de la

tension générée par ’alternateur.

Les charges triphasées non linéaires les plus
fréquentes sont les charges a commande par thyristor/
redresseur, comme les convertisseurs qui alimentent
des moteurs a vitesse variable, les alimentations
ininterrompues et les alimentations pour les
télécommunications. L’éclairage a décharge de gaz
disposé dans des circuits monophasés génére des
harmoniques élevées de 3e rang, ainsi qu’un risque de
courant neutre excessif.

Parmi les charges les plus sensibles a une distorsion
de la tension, il faut citer les lampes a incandescence,
les lampes a décharge, les ordinateurs, les matériels
de radiographie, les amplificateurs audio et les
ascenseurs.

Consulter Atlas Copco pour les mesures de lutte
contre I’influence négative de charges non linéaires.

Atlas Copco



332 Qualité, section minimale et

longueur maximale des cables

Le céble connecté a la tablette a bornes du générateur
doit étre sélectionné conformément a la 1égislation
locale. Le type de céble, sa tension nominale et son
intensité admissible sont définis par les conditions
d’installation, les contraintes et les températures
ambiantes. Pour obtenir un cablage flexible, utiliser
des fils conducteurs a gaine en caoutchouc, a ame
souple du type HO7 RN-F (Cenelec HD.22) ou de
meilleure qualité.

Le tableau qui suit indique les courants triphasés maxi-
mums admissibles (en A), pour une température am-
biante de 40 °C, pour des types de cébles (conducteurs
isolés PVC a noyau multiple et simple et conducteurs
anoyau multiple HO7 RN-F) et des sections de fil selon
la nomenclature, conformément a la méthode d’instal-
lation VDE 0298 C3. Les réglementations locales
restent applicables lorsqu’elles sont plus strictes que
celles proposées ci-apres.

Section du fil Courant max. (4)
(mm?) CunduF’teur Con.duc'teur HO7 RN-F
multiple isolé

2,5 22 25 21
4 30 33 28
6 38 42 36
10 53 57 50
16 71 76 67

25 94 101 88

35 114 123 110

50 138 155 138
70 176 191 170
95 212 228 205

|
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La section de fil minimale acceptable et la longueur
maximale correspondante de cable ou de conducteur
pour un cable a conducteurs multiples ou HO7 RN-F,
pour un courant nominal (20 A), une chute de tension
e inférieure a 5 % et un facteur de puissance de 0,80,
s’établissent respectivement a 2,5 mm? et 144 m. Si
des moteurs électriques doivent étre démarrés, il est
conseillé de surdimensionner le cable.

La chute de tension dans un céble peut étre définie
comme suit :

e = ﬁ~l~L~(R~cos<p+X~sin(p)
1000

e = Chute de tension (V)

I = intensité nominale (A)

L = longueur des conducteurs (m)
R =Résistance (Q/km - VDE 0102)
X =Réactance (QQ/km - VDE 0102)

3.33 Connexion de la charge

3.3.3.1

Si des prises de sortie sont fournies, celles-ci doivent
étre montées sur un panneau de distribution local
alimenté a partir de la tablette a bornes du générateur
et en conformité avec les réglementations locales
pour les installations électriques sur des chantiers de
construction.

Panneau de distribution local
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3.3.3.2

A

Protection

Pour des raisons de sécurité, il est
nécessaire de fournir un interrup-
teur d’isolement ou un disjoncteur
dans chaque circuit de charge. Les
législations locales peuvent imposer
Putilisation de dispositifs d’isolation
qui peuvent étre verrouillés.

— Vérifier si la fréquence, la tension et le courant
sont conformes aux capacités nominales du
générateur.

— Prévoir un céable de charge sans longueur

excessive et le poser de maniére sire sans former
de boucles.

— Ouvrir la porte du panneau de commande et de
contrdle ainsi que la porte transparente en face de
la tablette a bornes X1.

— Doter les extrémités des cables de cosses adaptées
pour les bornes des cables.

— Détacher le systéme de blocage de céble et
pousser les extrémités des fils du cable de charge
a travers orifice et le systéme de blocage.

— Connecter les fils aux bornes appropriées (L1, L2,
L3, N et PE) de X1 et visser les boulons
correctement.

— Resserrer le systéme de blocage de cable.

— Fermer la porte transparente en face de X1.
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A

Consignes d’exploitation

Dans son propre intérét, toujours
respecter scrupuleusement toutes les
instructions de sécurité applicables.
Ne pas utiliser le générateur au-dela
des limites mentionnées dans les
caractéristiques techniques.

Les régles locales concernant la mise
en place d’installations basse tension
(inférieures a 1 000 V) doivent étre
respectées lors de la connexion de
panneaux de distribution locaux, de
mécanismes de commutation ou de
charges au groupe électrogéne.

A chaque démarrage et a chaque
fois qu’une nouvelle charge est
connectée, la mise a la terre et les
protections (relais de fuite a la terre
et déclenchement GB) du générateur
doivent étre vérifiées. La mise a la
terre doit &tre réalisée a ’aide du
piton de mise a la terre ou, si elle
existe, a I’aide d’une installation de
mise a la terre appropriée. Le
systtme de protection contre une
tension de contact excessive ne sera
pas efficace si une mise a la terre
correcte n’a pas été réalisée.

4.1

Avant la mise en service

Le générateur étant de niveau, vérifier le niveau
d’huile moteur et le compléter si nécessaire. Le
niveau d’huile doit étre proche - mais sans le
dépasser - du repere supérieur de la jauge d’huile
du moteur.

Vérifier le niveau du liquide de refroidissement
dans le vase d’expansion du systéme de refroidis-
sement du moteur. Le niveau du liquide de refroi-
dissement doit étre proche du repére de réservoir
plein. Ajouter du liquide de refroidissement si né-
cessaire.

Purger I’eau et les sédiments du préfiltre a carbu-
rant. Vérifier le niveau de carburant et le complé-
ter si nécessaire. Il est recommandé de remplir le
réservoir aprés chaque utilisation quotidienne de
maniére a empécher la condensation de la vapeur
d’eau dans un réservoir presque vide.

Evacuer le liquide qui fuit du chassis.

Vérifier I’indicateur de vide du filtre a air. Si la
partie rouge est complétement visible, remplacer
I’élément filtrant.

Appuyer sur I’évacuateur de poussiere du filtre a
air pour éliminer la poussiére.

Vérifier les fuites éventuelles du générateur, le
serrage des bornes, etc. Corriger si nécessaire.

Vérifier si le disjoncteur Q1 est déclenché.

Vérifier que le fusible F10 n’a pas déclenché et
que l’arrét d’urgence est déverrouillé.
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Vérifier la coupure de la charge.

Vérifier que le relais de fuite a la terre (N22) ne
s’est pas déclenché (le réarmer si nécessaire).

Atlas Copco



4.2 Utilisation et réglage du
Qc1212™

4.2.1 Démarrage

Pour démarrer I’unité localement, procéder comme
suit :

— Enclencher I’interrupteur de batterie.

— Déclencher le disjoncteur Q1. Ceci n’est pas
nécessaire lorsqu’un contacteur d’installation est

installé entre Q1 et la charge.

— Placer le contacteur de démarrage S10 en position

1 (MARCHE).

— Appuyer sur le bouton « Manuel » du Qc1212™,

— Appuyer sur le bouton «Démarrer» du

Qcl212m™,

— L’unité lance le cycle de préchauffage qui dure

15 secondes.

— L’unité démarre.

Dans des conditions de froid, il est possible que
I’unité ne démarre pas dés la premiére tentative.
Le controleur réalisera 3 tentatives de démarrage.

— Enclencher le disjoncteur Q1 s’il n’y a pas de

contacteur installé.

Pour démarrer I’unité a distance, procéder comme
suit :

— Placer le contacteur de démarrage S10 en

position 1.

— Enclencher le disjoncteur Q1.
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Fermer le contact a distance « marche/arrét ».
L’unité lance le cycle de préchauffage qui dure
15 secondes.

L’unité démarre.

Dans des conditions de froid, il est possible que
I’unité ne démarre pas dés la premiére tentative.
Le controleur réalisera 3 tentatives de démarrage.

Un contacteur externe peut étre connecté et
controlé par le Qcl212™ afin de contrdler la
puissance de sortie.

4.2.2 Pendant le fonctionnement
Réaliser réguliérement les contrdles suivants :

— Vérifier que I’écran du contrdleur affiche des

valeurs normales.

Eviter les pannes de carburant du
moteur. Si ceci se produit, un
amorcage accélérera le démarrage.

Controler la présence de fuites d’huile, de
carburant ou de liquide de refroidissement.

Controler a I’aide des indicateurs du générateur
que la tension entre les phases est identique et que
le courant nominal n’est pas dépassé.

Si des charges monophasées sont connectées aux
bornes de sortie du générateur, faire en sorte de
bien équilibrer toutes les charges.

En cas de déclenchement des disjoncteurs pendant
la marche, débrancher la charge et arréter le
générateur. Vérifier la charge et la diminuer le cas
échéant.
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Les portes du générateur ne peuvent
rester ouvertes que pendant de
courtes périodes en cours de fonction-
nement, par exemple pour exécuter
des controles.

Eviter les périodes prolongées de
charge basse (<30 %). Sinon, une
chute de la puissance de sortie et une
plus grande consommation d’huile
pourraient se produire au niveau du
moteur. Dans le pire des cas, cela
pourrait obstruer le filtre a particules
diesel (DPF). Voir Empécher les
faibles charges.

S’assurer qu’il y a toujours du liquide
A d’échappement diesel (AdBlue®) dans
Punité.

20 %, le moteur génére une alarme
(avertissement). Le moteur conti-
nue de fonctionner.

g — Si le niveau de DEF est inférieur a

— Sile niveau de DEF est inférieur a
5 %, le moteur génére une alarme
(coupure). Le moteur s’arréte.

Lors du remplissage manuel du
A DEF, ne jamais trop remplir le
réservoir. Le DEF est corrosif pour
les composants métalliques et les

autres composants du générateur et
peut endommager I’équipement.
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A

Arrét

Ne pas éteindre la batterie lorsque le
témoin de l'interrupteur est allumé.
Cela pourrait gravement endomma-
ger le circuit d'émission.

Pour arréter I'unité localement, procéder comme
suit :

4.2.4

Couper la charge.

Déclencher le disjoncteur Q1.

Arréter le moteur en appuyant sur le bouton
d’arrét O du Qc1212™, Le moteur continuera a
tourner pendant 4 minutes afin de refroidir.
Attendre que le moteur soit entierement arrété.
Mettre l'armoire hors tension en amenant
l'interrupteur S10 en position O.

Débrancher le principal contacteur de batterie sile
groupe électrogéne ne doit pas étre utilisé le
lendemain. Verrouiller toutes les portes pour
interdire tout acceés non autorisé.

Description du module de
commande Qc1212™

Le module de commande Qc1212™ est intégré dans
le panneau de commande. Le Qcl212™ effectue
toutes les taches nécessaires au controle et a la
protection du groupe électrogéne, quelle qu’en soit
I’utilisation.

Cela signifie que le module de commande Qc1212™
peut étre utilisé pour différentes applications.

4.2.4.1 Boutons du Qc1212™
Qec1212
8
6 7
1

1 ARRET/REINIT. : permet de
mettre le module de commande en
mode Arrét/Réinitialisation.

2 MANUEL : permet de mettre le
module de commande en mode
Manuel.

3 AUTO : permet de mettre le

@

module de commande en mode
Automatique.

MUET/TEST DE LAMPE :
permet de couper 1’alarme sonore si
elle retentit et d’allumer tous les
témoins afin de tester leurs lampes.
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00 0.3, OO O

DEMARRER : permet de démarrer
le groupe électrogene. Ce bouton est
actif uniquement en mode Arrét/
Réinit. ou Manuel.

OUVERTURE GENERATEUR :
permet d'ouvrir le commutateur de
charge du générateur (en mode
Manuel uniquement).

TRANSFERT VERS
GENERATEUR : permet de
transférer la charge vers le groupe
¢électrogene (en mode Manuel
uniquement).

MENU DE NAVIGATION :
permet de parcourir les écrans
relatifs aux instruments, au

0 journal d’événements et a la
configuration.

MONTER : permet d’accéder a
I’élément précédent. Augmente la
valeur du point de consigne
sélectionné dans le menu de
I’éditeur.

DESCENDRE : permet d’accéder a
I’¢élément suivant. Réduit la valeur
du point de consigne sélectionné
dans le menu de I’éditeur.

PAGE PRECEDENTE : permet
d’accéder a la page/au chiffre
précédent(e).

Atlas Copco



PAGE SUIVANTE : permet
d’accéder a la page/au chiffre
suivant(e).

ACCEPTER : permet d’accepter
les modifications apportées et

© Q
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d’activer les paramétres configurés.

4.2.4.2

Témoins du Qc1212™

1 | Fermeture du
générateur
2 | Générateur
disponible

3 | Voyants
configurables
par
Putilisateur

Témoin indiquant que le groupe

électrogéne doit étre en charge.

Témoin indiquant que le groupe

¢électrogéne est dans les limites

prescrites et capable de prendre

la charge.

- DEMARRAGE A
DISTANCE

— SURINTENSITE
ALARMES COMMUNES

— FERMETURES
COMMUNES
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4.2.4.3 Apercu du menu du Qcl1212™

Page d’état

Il s’agit de la page d’accueil qui est affichée
lorsqu’aucune autre page n’a été sélectionnée. Elle
s’affiche automatiquement aprés une période
d’inactivité des boutons du module de commande.

Page d’état - moteur en fonctionnement :

Safety On Delay  00:00
L-N 277V 43A
L-L 480V 60.0Hz

28.5kW  0.80pf

Page d’état - moteur a I’arrét :
Status 22:31

Generator at Rest
Stop Mode

Siune alarme se déclenche alors que la page d’état est
affichée, 1’écran affiche la page des alarmes pour
attirer ’attention de 1’opérateur sur la condition
d’alarme.



Pages d’instruments

Pour parcourir et afficher les différentes pages d’infor-
mation, utiliser plusieurs fois les boutons-poussoirs
PAGE PRECEDENTE / PAGE SUIVANTE.

Exemple :

‘ Status ‘

‘ Engine ‘

‘ Generator ‘

Un appui supplémentaire sur le bouton-poussoir
PAGE SUIVANTE permet de revenir a la page d’état.

Une fois sélectionnée, la page de I’instrument reste a
I’écran jusqu’a ce que l’utilisateur sélectionne une
autre page, ou aprés une période d’inactivité
prolongée (minuteur de page), le module retourne a la
page d’état.

Si aucun bouton n’est actionné aprés I’affichage
d’une page d’instrument, les instruments sont affichés
automatiquement.

Sinon, pour parcourir manuellement tous les
instruments de la page sélectionnée, appuyer sur les
boutons MONTER/DESCENDRE. Le défilement
automatique est désactivé. Pour réactiver le
défilement automatique, appuyer sur les boutons
MONTER/DESCENDRE pour atteindre le « titre »
de la page des instruments. Apres une courte période,
la page des instruments passera a nouveau en mode de
défilement automatique.

Page du moteur

Elle contient les instruments relatifs au moteur.
Certains d’entre eux sont également accessibles via le
réseau CAN ou autre lien électronique.

— Vitesse du moteur (tours/minute)

— Pression de I'huile moteur (bar/psi/kpa)

— Temp. du liquide de refroidissement moteur (°C/
°F)

— Tension de la batterie (V)

— Durée de fonctionnement du moteur

— Niveau de carburant (%)

— Température d'huile* (°C/°F)

— Pression du liquide de refroidissement® (bar/psi/
kpa)

— Temp. d'admission du liquide de refroidissement
(°C/°F)

— Température d'échappement® (°C/°F)

— Température du carburant (°C/°F)
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Pression turbo (bar/psi/kpa)

Pression du carburant® (bar/psi/kpa)
Consommation de carburant*®

Entrée d'échappement du traitement postcombus-
tion (°C/°F)

Sortie d'échappement du traitement postcombus-
tion (°C/°F)

Couple moteur (%)

Couple moteur demandé (%)

Charge moteur (%)

Niveau du liquide de refroidissement (%)
Pression atmosphérique (bar/psi/kpa)

Pression d'admission d'air (bar/psi/kpa)

Potentiel électrique (V)

Fonctionnement ECM (Mode)

Régénération du filtre a particules diesel (DPF)
Lampes de régénération du DPF

Niveau du réservoir du liquide d'échappement
diesel (%)

Température du réservoir de liquide d'échappe-
ment diesel (°C/°F)

Statut du niveau de liquide d'échappement diesel
Capteurs auxiliaires (si présents et configurés)
Prochaine date d’entretien du moteur (si configu-
rée)

Liaison de I’ECU du moteur*

Statut du traitement postcombustion

Atlas Copco



— Témoins pour la réduction catalytique sélective
sur filtre (SCRoF)/le liquide d’échappement
diesel (DEF)

— Liaisons moteur
— Témoins de 'ECU
— Information du bus CAN*

*  Lorsque le groupe électrogeéne est connecté a un
ECU de moteur compatible et correctement
configuré.

En fonction de la configuration et des fonctions de
I’instrument, certains éléments peuvent étre suivis
d’une icone représentant une coche.

Page du générateur

Elle contient les valeurs électriques du générateur
(alternateur), mesurées ou dérivées d’apres les entrées
de tension et d’intensité du module.

— Tension du générateur (phase-neutre)

— Tension du générateur (phase-phase)

— Fréquence du générateur

— Intensité du générateur

— Courant de terre du générateur

— Charge du générateur (kW)

— Charge du générateur (kVA)

— Facteur de puissance du générateur

— Charge du générateur (kVAr)

— Charge du générateur (kWh, kVAh, kV Arh)

— Séquence de phase du générateur

Altlas Copco

Page du port série

Cette section fournit des informations sur le port série
et le modem externe actuellement sélectionnés (si
connectes).

Page A propos

Elle contient des informations importantes sur les
versions du module et du micrologiciel.

— Type de module
— Version de ’application
— IDUSB

— Version du programme de mise a jour du
micrologiciel

— Fichier de type de moteur ou ECU configuré dans
le module.

— Version du fichier de type de moteur.

Messages d’erreur CAN

Lorsqu’il est connecté a un moteur CAN approprié, le
controleur affiche les messages d’alarmes envoyés
par I’ECU.

— Type d’alarme tel que rapporté par ’ECU

— Type d’alarme déclenchée dans le module Qc
(c’est-a-dire Avertissement ou Coupure)
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Journal des événements

Le module Qcl212™ conserve un journal des
alarmes antérieures et/ou des modifications de 1’état
sélectionné. Le journal permet de conserver les 250
derniéres entrées.

Lorsque le journal est plein, toute alarme de coupure
supplémentaire écrase la plus ancienne entrée du
journal. Ainsi, le journal contient toujours les alarmes
de coupure les plus récentes.

Le module enregistre 1’alarme dans le journal des
événements, avec la date et I’heure de 1’événement
(ou les heures de service du moteur, si la journalisa-
tion est configurée ainsi).

Pour afficher le journal des événements, appuyer plu-
sieurs fois sur le bouton PAGE SUIVANTE jusqu’a
ce que I’écran affiche le journal des événements.

Eventlog 1
Oil Pressure Low
Shutdown

12 Sep 2007, 08:25:46

Appuyer sur DESCENDRE pour afficher I’alarme de
coupure récente suivante. Appuyer encore sur
DESCENDRE pour parcourir les alarmes antérieures.
Une fois la liste arrivée a sa fin, 1’écran affiche a
nouveau I’alarme la plus récente et le cycle
recommence.

Pour quitter le journal des événements et revenir a
’écran des instruments, appuyer sur le bouton PAGE
SUIVANTE pour sélectionner la page d’instrument
suivante.



4.2.4.4 Programmateur

Le Qc1212™ contient un programmateur, capable de
démarrer et d’arréter automatiquement le groupe
électrogene.

11 est possible de configurer jusqu’a 16 séquences de
démarrage/arrét programmées afin de les répéter sur
un cycle de 7 ou 28 jours.

Les cycles programmés peuvent se faire en charge ou
hors charge en fonction de la configuration du
module.

Mode ARRET

— Les cycles programmés ne se lanceront pas si le
module est en mode ARRET/REINIT.

Mode MANUEL

— Les cycles programmés ne se lanceront pas si le
module est en mode MANUEL.

— L’activation d’un cycle programmé « en charge »
lorsque le module fonctionne HORS CHARGE en
mode manuel n’aura aucun effet : le groupe
¢électrogéne continuera de fonctionner HORS
CHARGE.

Mode AUTO

Les cycles programmés fonctionnent UNIQUE-
MENT si le module est en mode AUTO, sans
alarme de coupure ou de déclenchement électrique
active.

Si le module est en mode ARRET ou MANUEL
lorsqu’un cycle programmé commence, le moteur
ne démarrera pas. Cependant, si le module est
placé en mode AUTO pendant un cycle
programmé, le moteur démarrera.

En fonction de la configuration effectuée par le
concepteur du systeme, une entrée externe peut
étre utilisée pour annuler un cycle programmé.

Si le moteur fonctionne HORS CHARGE en
mode AUTO et qu’un cycle programmé configuré
«en charge » commence, le groupe électrogene
est mis EN CHARGE pour la durée du cycle
programmeé.
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4.3 Utilisation et réglage du

Qc3212™ (DSE8620MKII™)

4.3.1 Démarrage

Pour démarrer I’unité localement, procéder comme
suit :

Enclencher I’interrupteur de batterie.

Déclencher le disjoncteur Q1. Ceci n’est pas
nécessaire lorsqu’un contacteur d’installation est
installé entre Q1 et la charge.

Placer le contacteur de démarrage S10 en position
1 (MARCHE).

Appuyer sur le bouton « Manuel » du Qc3212™,

Appuyer sur le bouton «Démarrer» du

Qc3212m™,

L’unité lance le cycle de préchauffage qui dure
15 secondes.

L’unité démarre.

Dans des conditions de froid, il est possible que
I’unité ne démarre pas dés la premiére tentative.
Le controleur réalisera 3 tentatives de démarrage.

Enclencher le disjoncteur Q1 s’il n’y a pas de
contacteur installé.

Pour démarrer I’unité a distance, procéder comme
suit :

Placer le contacteur de démarrage S10 en position
1.

Enclencher le disjoncteur Q1.
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Fermer le contact a distance « marche/arrét ».
L’unité lance le cycle de préchauffage qui dure
15 secondes.

L’unité démarre.

Dans des conditions de froid, il est possible que
I’unité ne démarre pas dés la premiére tentative.
Le controleur réalisera 3 tentatives de démarrage.

Un contacteur externe peut étre connecté et
controlé par le Qc3212™ afin de contrdler la
puissance de sortie.

4.3.2 Pendant le fonctionnement
Réaliser réguliérement les contrdles suivants :

— Vérifier que I’écran du contrdleur affiche des

valeurs normales.

Eviter les pannes de carburant du
moteur. Si ceci se produit, un
amorcage accélérera le démarrage.

Controler la présence de fuites d’huile, de
carburant ou de liquide de refroidissement.

Controler a I’aide des indicateurs du générateur
que la tension entre les phases est identique et que
le courant nominal n’est pas dépassé.

Si des charges monophasées sont connectées aux
bornes de sortie du générateur, faire en sorte de
bien équilibrer toutes les charges.

En cas de déclenchement des disjoncteurs pendant
la marche, débrancher la charge et arréter le
générateur. Vérifier la charge et la diminuer le cas
échéant.
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Les portes du générateur ne peuvent
rester ouvertes que pendant de
courtes périodes en cours de
fonctionnement, par exemple pour
exécuter des controles.

Eviter les périodes prolongées de
charge basse (<30 %). Sinon, une
chute de la puissance de sortie et une
plus grande consommation d’huile
pourraient se produire au niveau du
moteur. Dans le pire des cas, cela
pourrait obstruer le filtre a particules
diesel (DPF). Voir Empécher les
faibles charges.

S’assurer qu’il y a toujours du liquide

d’échappement  diesel (AdBlue®)

dans I’unité.

20 %, le moteur génére une alarme
(avertissement). Le moteur conti-
nue de fonctionner.

g — Sile niveau de DEF est inférieur a

— Sile niveau de DEF est inférieur a
5 %, le moteur génére une alarme
(coupure). Le moteur s’arréte.

Lors du remplissage manuel du DEF,
ne jamais trop remplir le réservoir.
Le DEF est corrosif pour les
composants métalliques et les autres
composants du générateur et peut
endommager I’équipement.



4.3.3 Arrét

Ne pas éteindre la batterie lorsque le
témoin de l'interrupteur est allumé.

Cela pourrait gravement endomma-
ger le circuit d'émission.

Pour arréter I'unité localement, procéder comme

suit :

— Couper la charge.

— Déclencher le disjoncteur Q1.

— Arréter le moteur en appuyant sur le bouton
d’arrét O du Qc3212™, Le moteur continuera a
tourner pendant 4 minutes afin de refroidir.

— Attendre que le moteur soit entiérement arrété.

— Mettre l'armoire hors tension en amenant
l'interrupteur S10 en position O.

— Débrancher le principal contacteur de batterie si le
groupe électrogéne ne doit pas étre utilisé le

lendemain. Verrouiller toutes les portes pour
interdire tout acceés non autorisé.

4.3.4 Description du module de
commande Qc3212™
(DSE8620MKII™)

Le module de commande DSE8620™ (Qc3212™)
est intégré dans le panneau de commande. Le
DSE8620™ (Qc3212™) effectue toutes les taches
nécessaires au contrdle et a la protection du groupe
¢électrogene, quelle qu’en soit 1’utilisation.

Cela signifie que le module de commande
DSE8620™ (Qc3212™) peut étre utilisé pour
différentes applications.

4.3.4.1 Boutons du Qc3212™ (DSE8620™)

MENU DE NAVIGATION :
permet de parcourir les écrans

0 @ 0 relatifs aux instruments, au
journal d’événements et a la

configuration.
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MONTER : permet d’accéder a
I’élément précédent. Augmente la
valeur du point de consigne
sélectionné dans le menu de
I’éditeur.

DESCENDRE : permet d’accéder a
I’élément suivant. Réduit la valeur
du point de consigne sélectionné
dans le menu de I’éditeur.

PAGE PRECEDENTE : permet
d’accéder a la page/au chiffre
précédent(e).

PAGE SUIVANTE : permet
d’accéder a la page/au chiffre
suivant(e).

ACCEPTER (ou COCHE) :
permet d’accepter les modifications
apportées et d’activer les paramétres
configurés.

TRANSFERT VERS SECTEUR :
permet de transférer la charge vers le
secteur (en mode Manuel
uniquement).

ARRET/REINIT. : permet de

mettre le module de commande en
mode Arrét/Réinitialisation.
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MANUEL : permet de mettre le
module de commande en mode
Manuel.

TEST : permet de mettre le module
de commande en mode Test. Cela
permet d’effectuer un test du groupe
¢électrogene en charge.

AUTO : permet de mettre le module
de commande en mode
Automatique.

MUET/TEST DE LAMPE :
permet de couper I’alarme sonore si
elle retentit et d’allumer tous les
témoins afin de tester leurs lampes.

DEMARRER : permet de démarrer
le groupe électrogene. Ce bouton est
actif uniquement en mode Arrét/
Réinit. ou Manuel.

FERMETURE GENERATEUR :
permet de transférer la charge vers le
groupe ¢lectrogene (en mode
Manuel uniquement).

4.3.4.2

Témoins du Qc3212™ (DSE8620™)

1 | Secteur
disponible

2 | Fermeture du
secteur

3 | Fermeture du
générateur
4 | Générateur
disponible

5 | Voyants
configurables
par
Putilisateur

Témoin indiquant que le secteur
est dans les limites prescrites et
capable de prendre la charge.
Témoin indiquant que le groupe
secteur doit étre en charge.
Témoin indiquant que le groupe
¢lectrogéne doit étre en charge.
Témoin indiquant que le groupe
¢électrogéne est dans les limites
prescrites et capable de prendre
la charge.
- DEMARRAGE A
DISTANCE
— SURINTENSITE
ALARMES COMMUNES

— FERMETURES
COMMUNES
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4.3.4.3 Apercu du menu du Qc3212™

(DSE8620™)

Pages d’instruments

Pour parcourir et afficher les différentes pages d’infor-
mation, utiliser plusieurs fois les boutons-poussoirs
PAGE PRECEDENTE / PAGE SUIVANTE.

Exemple :

Un appui supplémentaire sur le bouton-poussoir
PAGE SUIVANTE permet de revenir a la page d’état.

Une fois sélectionnée, la page de I’instrument reste a
I’écran jusqu’a ce que ’utilisateur sélectionne une
autre page, ou aprés une période d’inactivité
prolongée (minuteur de page), le module retourne a la
page d’état.

Si aucun bouton n’est actionné aprés l’affichage
d’une page d’instrument, les instruments sont affichés
automatiquement.



Sinon, pour parcourir manuellement tous les
instruments de la page sélectionnée, appuyer sur les
boutons MONTER/DESCENDRE. Le défilement
automatique est désactivé. Pour réactiver le
défilement automatique, appuyer sur les boutons
MONTER/DESCENDRE pour atteindre le « titre »
de la page des instruments. Aprés une courte période,
la page des instruments passera a nouveau en mode de
défilement automatique.

Page d’état

Il s’agit de la page d’accueil qui est affichée
lorsqu’aucune autre page n’a été sélectionnée. Elle
s’affiche automatiquement aprés une période
d’inactivité des boutons du module de commande.

Le contenu de cette page change avec les actions du
controleur.

Par exemple, lorsque le générateur est en fonctionne-
ment et disponible :

Page d’état - moteur a I’arrét :

Page d’état - moteur en fonctionnement :

Si une alarme se déclenche alors que la page d’état est
affichée, I’écran affiche la page des alarmes pour
attirer D’attention de ’opérateur sur la condition
d’alarme.

Page d’état - générateur verrouillé :

Le message « Generator Locked Out » (Générateur
verrouillé) indique que le générateur ne peut pas étre
démarré en raison d’une alarme de coupure ou de
déclenchement électrique active sur le module.

Page d’état - En attente du générateur :
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Le message « Waiting For Generator » (En attente du
générateur) indique que le générateur a démarré mais
n’a pas atteint la tension ou la fréquence de charge
requise telle que définie dans la configuration du
module.

Appuyer sur bouton Page précédente ou Page
suivante pour faire défiler la page des alarmes afin
d’examiner les alarmes plus en détail.

Appuyer sur le bouton de mode Arrét/Réinitialisation
pour effacer les alarmes, si une alarme ne s’efface
pas, cela signifie que le probléme n’a pas été résolu.

Voir également Si une alarme se déclenche alors que
la page d’état est affichée, 1’écran affiche la page des
alarmes pour attirer I’attention de 1’opérateur sur la
condition d’alarme., page 122.

Pages du moteur

Regroupent les instruments du moteur ; leurs valeurs
sont mesurées ou issues des entrées du module et
certaines sont issues de ’ECU du moteur.

Par exemple :
Page du moteur - vitesse du moteur

— Vitesse du moteur
— Pression d’huile
— Température du liquide de refroidissement
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Tension de la batterie du moteur
Durée de fonctionnement du moteur
Niveau de carburant

Température d’huile

Pression du liquide de refroidissement
Température d’admission
Température d’échappement
Température du carburant

Pression turbo

Pression du carburant

Consommation de carburant
Carburant utilisé

Capteurs de flexible

Alarme 1 d’entretien du moteur
Alarme 2 d’entretien du moteur
Alarme 3 d’entretien du moteur
Carburant utilisé par le traitement postcombustion

Température des gaz d’échappement du traite-
ment postcombustion

Niveau d’huile moteur

Pression dans le carter moteur

Niveau du liquide de refroidissement du moteur
Pression dans le rail d’injection du moteur
Température d’échappement

Température du refroidisseur intermédiaire
Pression d’huile turbo

Vitesse du ventilateur

Eau dans carburant

Pression d’entrée d’air

Altlas Copco

Régénération ECU

Icones de régénération ECU
Niveaux de suie dans le moteur
Niveau du réservoir de DEF
Température du réservoir de DEF
Icones du réactif DEF

Statut SCRoF postcombustion
Icones ECU, ECR et DEF
Compteur de DEF minimum
Statut du filtre DPTC

Liaison de ’ECU du moteur
Informations sur le moteur Tier 4

Commande de pompe a carburant manuelle

En fonction de la configuration et de la fonction de

I’instrument,

certains éléments peuvent étre

accompagnés d’une icone représentant une coche (1).

Par exemple :
Page du moteur - commande de pompe a carburant
manuelle
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Cette icone en forme de coche (1) indique qu’il est
possible d’activer la commande de pompe a carburant
manuelle en appuyant sur le bouton (2) et en le
maintenant enfoncé.

2

Page du générateur

Elle contient les valeurs électriques du générateur
(alternateur), mesurées ou dérivées d’apres les entrées
de tension et d’intensité du module.

Tension du générateur (phase a neutre)
Tension du générateur (phase a phase)
Fréquence du générateur

Courant du générateur (A)

Charge du générateur, phase a neutre (kW)
Charge totale du générateur (kW)

Charge du générateur, phase a neutre (kVA)
Charge totale du générateur (kVA)

Facteurs de puissance monophasée du générateur
Facteur moyen de puissance du générateur
Charge du générateur, phase a neutre (kvar)
Charge totale du générateur (kvar)



— Charge accumulée du générateur (kWh, kVAh,
kvarh)

— Priorité de demande de charge du générateur
— Rotation de phase du générateur

— Valeur nominale du générateur

— Configuration active du générateur

— Ecrans de mise en service

Les écrans de mise en service sont disponibles
pour faciliter le processus de mise en service mais
également pour fournir des informations supplé-
mentaires sur le processus de synchronisation et
de partage de charge. Ces écrans sont activés et
désactivés dans 1’éditeur d’affichage du module.

— Affichage du synchroscope
Si I’écran du module affiche une page
A d’état lorsque le processus de
synchronisation commence, le module
passe automatiquement a la page du
synchroscope.
La progression est également affichée
a ’écran deés que la mise en paralléle
est terminée.

Initialement, 1’écran du synchroscope affiche la
différence  entre  l’alimentation secteur et
I’alimentation du générateur. L’écran ci-dessous
affiche une différence de fréquence de +0,9 Hz et une
différence de tension de +0,2 V. La fréquence du
groupe électrogéne est trop élevée (indiqué par la
fléche) et doit étre diminuée. La tension est élevée,
mais elle se trouve dans la plage définie pour la
synchronisation (indiqué par une coche).

Lorsque les différences de fréquence et de tension se
trouvent toutes deux dans les limites des plages
définies, la synchronisation des phases commence.
Ensuite, la barre mobile indique la différence de
phase entre les deux alimentations. La vitesse du
moteur est automatiquement ajustée, modifiant la
phase, jusqu’a ce que la barre mobile atteigne le
centre du synchroscope.

Dés que I’alimentation secteur et I’alimentation du
générateur sont synchronisées, le module envoie un
signal de fermeture de disjoncteur a ’interrupteur de
charge du générateur entrainant la fermeture de la
liaison  générateur/secteur. Lorsque les deux
alimentations sont désynchronisées, la barre mobile
se retrouve en dehors de la plage de synchronisation
et I’alarme de désynchronisation s’active.
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Page du secteur

Elle contient les valeurs électriques de 'alimentation
secteur (réseau), mesurées ou dérivées d'aprés les
entrées de tension et d'intensité du secteur sur le
module (le cas échéant).

— Tension du secteur (phase-neutre)

— Tension du secteur (phase-phase)

— Fréquence du secteur

— Courant du secteur

— Charge du secteur (kW)

— % de charge totale du secteur (kW)

— Charge du secteur (kV A)

— % de charge totale du secteur (kV A)

— Facteur de puissance du secteur

— Facteur de puissance moyenne du secteur

— Charge du secteur (kV Ar)

— % de charge totale du secteur (kV Ar)

— Charge du secteur (kW h, kV A h, kV Ar h)

— Séquence de phase du secteur

— Configuration active du secteur

— ROCOF (ROCOF et saut vectoriel)

— Tension de séquence (nulle, positive, négative)

— Tension asymétrique
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Page d’extension

Contient les valeurs mesurées de plusieurs modules
d’extension d’entrée qui sont connectés au module de
commande Qc3212™,

2

Appuyer sur les boutons Monter (1) et Descendre (2)
pour faire défiler les parametres d’extension
configurés.

Page des alarmes

Voir Si une alarme se déclenche alors que la page
d’état est affichée, I’écran affiche la page des alarmes
pour attirer ’attention de 1’opérateur sur la condition
d’alarme., page 122.

Page du port série

Cette section fournit des informations sur le port série
et le modem externe actuellement sélectionnés (si
connectes).

Page A propos
Elle contient des informations importantes sur les
versions du module et du micrologiciel.

— Type de module (8620)
— Version de I’application
- IDUSB

— Version du logiciel de mesures analogiques
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— Version du programme de mise a jour du
micrologiciel

Journal des événements

Voir Si une alarme se déclenche alors que la page
d’état est affichée, I’écran affiche la page des alarmes
pour attirer I’attention de 1’opérateur sur la condition
d’alarme., page 122.

4.3.4.4 Programmateur

Le DSE8620™  (Qc3212™)  contient un
programmateur, capable de démarrer et d’arréter
automatiquement le groupe électrogene.

Il est possible de configurer jusqu’a 16 séquences de

démarrage/arrét programmées afin de les répéter sur
un cycle de 7 ou 28 jours.

Les cycles programmés peuvent se faire en charge ou
hors charge en fonction de la configuration du
module.

Mode ARRET

— Les cycles programmés ne se lanceront pas si le
module est en mode ARRET/REINIT.

Mode MANUEL

— Les cycles programmés ne se lanceront pas si le
module est en mode MANUEL.

— L’activation d’un cycle programmé « en charge »
lorsque le module fonctionne HORS CHARGE en
mode manuel n’aura aucun effet : le groupe
¢électrogéne continuera de fonctionner HORS
CHARGE.
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Mode AUTO

Les cycles programmés fonctionnent UNIQUE-
MENT si le module est en mode AUTO, sans
alarme de coupure ou de déclenchement élec-
trique active.

Si le module est en mode ARRET ou MANUEL
lorsqu’un cycle programmé commence, le moteur
ne démarrera pas. Cependant, si le module est
placé en mode AUTO pendant un cycle
programmé, le moteur démarrera.

En fonction de la configuration effectuée par le
concepteur du systéme, une entrée externe peut
étre utilisée pour annuler un cycle programmé.

Si le moteur fonctionne HORS CHARGE en
mode AUTO et qu’un cycle programmé configuré
«en charge » commence, le groupe électrogene
est mis EN CHARGE pour la durée du cycle
programmé.



4.4 Utilisation et réglage du

Qc3501™

44.1 Démarrage

Pour démarrer I’unité localement, procéder comme
suit :

Enclencher I’interrupteur de batterie.

Déclencher le disjoncteur Q1. Ceci n’est pas
nécessaire lorsqu’un contacteur d’installation est
installé entre Q1 et la charge.

Placer le contacteur de démarrage S10 en position
1 (MARCHE).

Appuyer sur le bouton « Manuel » du Qc3501™.
Appuyer sur le bouton « Démarrer » du Qc3501™.

L’unité lance le cycle de préchauffage qui dure
15 secondes.

L’unité démarre.

Dans des conditions de froid, il est possible que
I’unité ne démarre pas des la premiére tentative.
Le contrdleur réalisera 3 tentatives de démarrage.

Enclencher le disjoncteur Q1 s’il n’y a pas de
contacteur installé.

Pour démarrer I’unité a distance, procéder comme
suit :

Placer le contacteur de démarrage S10 en position
1.

Enclencher le disjoncteur Q1.

Fermer le contact a distance « marche/arrét ».
L’unité lance le cycle de préchauffage qui dure
15 secondes.

L’unité démarre.

Dans des conditions de froid, il est possible que
I’unité ne démarre pas dés la premiére tentative.
Le controleur réalisera 3 tentatives de démarrage.

Un contacteur externe peut étre connecté et
controlé par le Qc3212™ afin de contrdler la
puissance de sortie.

4.4.2 Pendant le fonctionnement
Réaliser réguliérement les contrdles suivants :

— Vérifier que I’écran du contrdleur affiche des

valeurs normales.

Eviter les pannes de carburant du
moteur. Si ceci se produit, un
amorcage accélérera le démarrage.

Controler la présence de fuites d’huile, de
carburant ou de liquide de refroidissement.

Controler a I’aide des indicateurs du générateur
que la tension entre les phases est identique et que
le courant nominal n’est pas dépassé.

Si des charges monophasées sont connectées aux
bornes de sortie du générateur, faire en sorte de
bien équilibrer toutes les charges.

En cas de déclenchement des disjoncteurs pendant
la marche, débrancher la charge et arréter le
générateur. Vérifier la charge et la diminuer le cas
échéant.
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Les portes du générateur ne peuvent
rester ouvertes que pendant de
courtes périodes en cours de
fonctionnement, par exemple pour
exécuter des controles.

Eviter les périodes prolongées de
charge basse (<30 %). Sinon, une
chute de la puissance de sortie et une
plus grande consommation d’huile
pourraient se produire au niveau du
moteur. Dans le pire des cas, cela
pourrait obstruer le filtre a particules
diesel (DPF). Voir Empécher les
faibles charges.

S’assurer qu’il y a toujours du liquide

d’échappement diesel (AdBlue®) dans
Punité.

— Si le niveau de DEF est inférieur a

A 20 %, le moteur génére une alarme
(avertissement). Le

continue de fonctionner.

moteur

— Sile niveau de DEF est inférieur a
5 %, le moteur génére une alarme
(coupure). Le moteur s’arréte.

Lors du remplissage manuel du DEF,
ne jamais trop remplir le réservoir. Le
DEF est corrosif pour les composants
métalliques et les autres composants
du générateur et peut endommager
I’équipement.
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4.4.3 Arrét

A

Pour arréter I'unité localement, procéder comme
suit :

Ne pas éteindre la batterie lorsque le
témoin de l'interrupteur est allumé.
Cela pourrait gravement endomma-
ger le circuit d'émission.

— Couper la charge.

Déclencher le disjoncteur Q1.

Arréter le moteur en appuyant sur le bouton
d’arrét O du Qc3501™, Le moteur continuera a
tourner pendant 4 minutes afin de refroidir.

Attendre que le moteur soit entierement arrété.
Mettre l'armoire hors tension en amenant
l'interrupteur S10 en position O.

Débrancher le principal contacteur de batterie sile
groupe électrogéne ne doit pas étre utilisé le

lendemain. Verrouiller toutes les portes pour
interdire tout acceés non autorisé.
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4.4.4 Description du module de
commande Qc3501™

Le module de commande Qc3501™ est intégré dans
le panneau de commande. Le Qc3501™ effectue
toutes les tiches nécessaires au contrdle et a la
protection du groupe électrogéne, quelle qu’en soit
I'utilisation.

Cela signifie que le module de commande Qc3501™
peut étre utilisé pour différentes applications.

4.4.4.1 Boutons et témoins du Qc3501™
2 3‘ 3 3
@ |
K
1— o OB A
@ &5 } 5
—3
o 4
0 5, 8 ® @—
15— ‘ & @ﬁ &7
.
1413 12 1110 9 8
1 Témoin d’alimentation :

O @) Vert : le contrdleur est alimenté.

Eteint : le contrdleur n’est pas
alimenté.

2 Ecran d’affichage :
6 lignes, chacune de 25 caracteres.
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NAVIGATION :

Permet de déplacer le sélecteur
vers le haut, le bas, la gauche et
la droite de 1’écran.

Permet d’accéder au systéme de
menu.

Permet de confirmer la sélection a
I’écran.

RETOUR :
Permet d’accéder a la page
précédente.

ARRETER L’AVERTISSEUR
SONORE :

Arréte 1’avertisseur sonore de
I’alarme (si configuré) et affiche le
menu des alarmes.

MENU RACCOURCI :

Donne accés aux éléments suivants :
Menu Jump (Affichage
automatique), Sélection du mode,
Test, Test des lampes, Hybride
(démarrage/arrét PV en mode semi-
automatique).



10

11

12

MODE SEMI-AUTO :

Le contrdleur ne peut pas faire ces
actions automatiquement : démar-
rage, arrét, connexion et décon-
nexion du groupe électrogene.
L’opérateur peut démarrer, arréter,
connecter ou déconnecter le groupe
électrogeéne.

Le contrdleur effectue automatique-
ment une synchronisation avant de
fermer un disjoncteur et se décharge
automatiquement avant I’ ouverture
d’un disjoncteur.

MODE AUTO :

Le contrdleur démarre et arréte auto-
matiquement les groupes électro-
genes en fonction des paramétres du
systéme. Aucune action de 1’opéra-
teur n’est nécessaire.

FERMER LE DISJONCTEUR :
Appuyer sur ce bouton pour fermer
le disjoncteur.

SYMBOLES DE
DISJONCTEUR :

Vert : Le disjoncteur est ACTIVE.
Vert clignotant : Synchronisation ou
déchargement en cours.

Rouge : Panne du disjoncteur.

OUVRIR LE DISJONCTEUR :
Appuyer sur ce bouton pour ouvrir le
disjoncteur.

13

14

15

16

GENERATEUR :

Vert : La tension et la fréquence du
générateur sont OK. Le controleur
peut synchroniser et fermer le
disjoncteur.

Vert clignotant : La tension et la
fréquence du générateur sont OK,
mais la temporisation de tension et
de fréquence fonctionne toujours. Le
contréleur ne peut pas fermer le
disjoncteur.

Rouge : La tension du générateur est
trop faible pour pouvoir la mesurer.

MOTEUR :

Vert : Il y a une réponse de
fonctionnement.

Vert clignotant : Le moteur se
prépare.

Rouge : Le moteur ne fonctionne
pas, ou il n’y a pas de réponse de
fonctionnement.

ARRETER :

Arréte le groupe électrogéne lorsque
le mode SEMI-AUTO ou MANUEL
est sélectionné.

DEMARRER :

Démarre le groupe électrogene
lorsque le mode SEMI-AUTO ou
MANUEL est sélectionné.
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4.4.4.2 Apercu du menu du Qc3501™

L’écran du Qc3501™ inclut les systémes de menus
indiqués ci-dessous, qui peuvent étre utilisés /
affichés sans entrer de mot de passe :

Systéme de menus d’affichage :

Le systéeme de menus le plus fréquemment utilisé,
avec 20 fenétres configurables accessibles a 1’aide
des boutons fléchés.

Systéme de menus des parametres :

Ce systeme de menus permet de configurer le
contréleur, et d’afficher les informations détaillées non
disponibles dans le systéme de menus d’affichage.

La modification des paramétres est
protégée par mot de passe.

Atlas Copco



4.4.4.3 Menu d’affichage du Qc3501™

1 7[DG BLOCKED FOR START

U-Supply 25.9v

G 0.00PF OkW
28| G Okva Okvar

Energy Total 0kWh

Run absolute Ohrs

PM-Prio01  1/20

1 Ligne de statut.
2 Statut opérationnel ou mesures.

3 Affichage du numéro de page, de la priorité de
gestion de puissance (le cas échéant) ou du
niveau de DEF (le cas échéant).

Le menu d’affichage peut comporter jusqu’a 20 pages
différentes. Utiliser les boutons Monter et Descendre
pour parcourir les pages.

Exemple : Navigation dans le menu d’affichage

DG BLOCKED FOR START

U-supply 25.9v
G 0.00PF okw
G OkVa Okvar
Energy Total OkWh
Run absolute Ohrs

DG BLOCKED FOR START

BB L1 0.00Hz okw|

G L 0.00Hz okw

G 0.00PF Okvar

Energy Total OkWh

Run absolute ohrs
|

Altlas Copco

Vues d’affichage par défaut

Les vues d’affichage sont personnalisables via le
logiciel utilitaire.

Les vues d’affichage peuvent étre configurées en
fonction des exigences de I’ utilisateur.

1. Dans la barre d’outils, sélectionner le bouton de

configuration des vues utilisateur - .

2. Dans la fenétre contextuelle, sélectionner la vue
d’affichage (1) a modifier.

3. Sélectionner la ligne d’affichage (2) a modifier.

@ Device display X
A28 I35

4. Dans la fenétre contextuelle, accéder a la ligne de
texte souhaitée (3), puis cliquer sur OK (4).

@ Viewline configuration X
> - Ansloge inputs
> - Counters and timers
> - Digita! automatic voltage regulator
> - Electical data
3 — ' Engine communication
> into
> Notext
- 4
Cancel

4.4.4.4 Menu des paramétres du Qc3501™

Le menu des paramétres permet de configurer le
contrdleur et d’afficher des informations détaillées
non disponibles dans le systtme de menus
d’affichage.

Utiliser les boutons Monter (1), Descendre (2) et OK
(3) pour parcourir les différents paramétres.

od

Exemple : Navigation dans le menu des paramétres.



DG BLOCKED FOR START

U-Supply 25.9v
0.00PF okw
G Okva Okvar ]
Energy Total OkWh Service View
Run absolute Ohrs & Alarm list
murmodn 1z

DG BLOCKED FOR START
Settings

Hybrid
Communication
Engine
Generator

4.4.4.5 Vue d’entretien

La vue d’entretien est utilisée pour afficher le statut
du controleur. Les paramétres du contréleur ne
peuvent pas étre modifiés dans la vue d’entretien, a
I’exception des mots de passe.

Utiliser les boutons Monter (1), Descendre (2) et OK
(3) pour parcourir les différents parameétres.

Press

DG BLOCKED FOR START
Basic settings

Application type
Measurement setup

Nominal settings

Controller settings

pess @ |

DG BLOCKED FOR START
Nominal settings

Voltage

Current

Frequency

Power

RPM

Press

DG BLOCKED FOR START
Voltage

Generator nominal U

Busbar nominal U

Press

'

DG BLOCKED FOR START
Generator nominal U -t

Voltage: 400V

(2|

-51-
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Exemple : Navigation dans la vue d’entretien.

DG BLOCKED FOR START DG BLOCKED FOR START

U-Supply 25.9v Service View
G 0.00PF OkW Password
G Okva Okvar Parameter filter
Eneray Tota o = fserviceview ] VO status

Timer status
Run absolute Ohrs A Alarm list Counters

PM-PrioD1 1720
Press |

DG BLOCKED FOR START
/0O status
Status binary input

Status relay output

Status analog input
Status analog output

DG BLOCKED FOR START
Service view

Run coil relay
Start relay
Start Prepare
Stop coil relay
Status ok

[= M=l

Atlas Copco -562-



4.4.4.6 Numéros de menus

Dans AGC 150, chaque paramétre a un numéro de
menu unique. Sur I’écran d’affichage, le numéro de
menu apparait dans le coin supérieur droit :

6004

4.4.4.7

Si I’on connait le numéro du menu d’un parametre, il
est possible d’utiliser la fonction Jump (Affichage
automatique) afin de sélectionner et d’afficher les
paramétres sans naviguer dans les menus.

Fonction Jump (Affichage automatique)

1. Pour activer la fonction Jump (Affichage automa-
tique) a partir du contrdleur, appuyer sur le bouton
de raccourci (1).

W &7 [©
Om-—=-- 29
&1

Les numéros de menus se trouvent également dans le
logiciel utilitaire :

1. Dans la barre d’outils, sélectionner le bouton des
parameétres E)‘
Arw—re.
2. Dans le mode d’affichage, sélectionner la vue
sous forme de liste.

3. Les numéros des menus sont affichés dans la
colonne des canaux.

2. Accéder au menu Jump (Affichage automatique)
en utilisant les boutons Monter (2) et Descendre
(3). Sélectionner le menu en appuyant sur le
bouton OK (4).

®
)@ G

©
3

od

3. Sélectionner la ligne de menu Jump (Affichage
automatique) (5) a I’aide du bouton OK (4).

-53-

DG BLOCKED FOR START

Mode
Test
Lamp test
Hybrid

4. Saisir le numéro du menu (6) et le sélectionner a
I’aide du bouton OK (4).

DG BLOCKED FOR START

Moc ENTER MENU NO.: ‘
Test 9001 ————— 6
Lam ‘
Hybrid

Pour activer la fonction Jump (Affichage

automatique) dans le logiciel utilitaire, sélectionner la
page des paramétres, puis le menu Jump (Affichage
automatique).

Atlas Copco



4.4.4.8 Apercude mode

L’AGC 150 dispose de quatre modes de
fonctionnement différents et d’un mode de blocage :

AUTO : En mode AUTO, le controleur fonctionne
automatiquement, et l’opérateur ne peut lancer
aucune séquence manuellement.

SEMI-AUTO : En mode SEMI-AUTO, I’opérateur
doit lancer toutes les séquences. Pour ce faire, il peut
utiliser les boutons-poussoirs, les commandes
modbus ou les entrées numériques. Lorsqu’il démarre
en mode SEMI- AUTO, le groupe électrogéne
fonctionne selon les valeurs nominales.

Test : La séquence de test est lancée lorsque le mode
de test est sélectionné.

Manuel : Lorsque le mode Manuel est sélectionné,
les entrées numériques d’augmentation/de réduction
peuvent étre utilisées (si elles ont été configurées)
ainsi que les boutons-poussoirs de démarrage et
d’arrét. Lorsque le groupe électrogéne démarre en
mode Manuel, il démarre sans ajustement consécutif.

Blocage : Lorsque le mode Blocage est sélectionné,
le contrleur ne peut lancer aucune séquence, par
exemple, la séquence de démarrage. Le mode
Blocage doit étre sélectionné lorsqu’un travail de
maintenance est réalisé sur le groupe électrogéne.

A

Le groupe électrogéne s’arréte si le
mode Blocage est sélectionné
pendant le fonctionnement du
groupe électrogéne.

Altlas Copco

4.4.4.9 Menu contextuel Hybrid (Hybride)

L’AGC 150 dispose d’un menu contextuel pour le
démarrage/l’arrét de Iinstallation photovoltaique
(PV) en mode SEMI-AUTO.

1. Pour activer le menu contextuel Hybrid (Hy-
bride), appuyer sur le bouton de raccourci (1).

(O 57 ®
O5-c— Du @‘
(&) ® & 1

2. Accéder au menu contextuel a ’aide des boutons
Monter (2) et Descendre (3).

2
R0
20 |

3. Sélectionner la ligne de menu Hybrid (Hybride)
(5) al’aide du bouton OK (4).

DG BLOCKED FOR START

Jump
Mode
Test
Lamp test

-54-

4. Sélectionner le démarrage ou ’arrét PV en semi-
auto en utilisant les boutons Monter (2) et
Descendre (3), et sélectionner le menu en
appuyant sur le bouton OK (4).

DG BLOCKED FOR START

PV semi start
PV semi stop




4.5 Utilisation et réglage du

4.5.1

Qc4004™ - Qd0701

Avant de paramétrer le controleur,
vérifier que le QC4004™ n’est PAS
en mode AUTO. Cela empéchera
Punité de démarrer automatique-
ment sans préavis. Par ailleurs, cer-
tains paramétres ne sont pas
disponibles en mode AUTO.

A

Démarrage
Amener |’interrupteur de batterie sur ON.

Mettre le commutateur S10 sur la position ON
pour activer le controleur Qc4004™.

Sélectionner le mode et le type d’application

appropriés sur le module QC4004™ (pour

connaitre les sélections possibles, consulter la

section Apercu des applications, page 71).

Effectuer le cablage approprié¢ et programmer les

paramétres applicables (pour plus d’informations,

consulter Applications standard, page 61).

En mode SEMI-AUTO :

e Utiliser le bouton
démarrer le générateur.

DEMARRER  pour

» Laisser démarrer le générateur jusqu’a ce que
la tension et la fréquence soient correctes (la
DEL U/F OK s’allume).

* Appuyer sur le bouton d’ouverture/fermeture
GB pour fermer le disjoncteur du générateur.

4.5.2

Réaliser réguli¢rement les contréles suivants :

En mode AUTO :

* Le générateur démarre automatiquement et
ferme les contacteurs en fonction de
I’application sélectionnée.

Pendant le fonctionnement

— Vérifier que I'écran affiche des valeurs normales.

Eviter de tomber a court de
carburant. Le cas échéant, un
amorcage accélérera le démarrage.

Vérifier 1'absence de fuites d'huile, de carburant
ou d'eau de refroidissement.

A

Eviter les périodes prolongées de
charge basse (<30 %). Sinon, une
chute de la puissance de sortie et une
plus grande consommation d’huile
pourraient se produire au niveau du
moteur. Dans le pire des cas, cela
pourrait obstruer le filtre a parti-
cules diesel (DPF). Voir Empécher
les faibles charges.

Si des charges monophasées sont connectées aux
bornes de sortie du générateur, faire en sorte de
bien équilibrer toutes les charges.

En cas de déclenchement des disjoncteurs pendant
la marche, débrancher la charge et arréter le
générateur. Vérifier la charge et la diminuer le cas
échéant.

A

Ne jamais couper linterrupteur de
batterie pendant le fonctionnement.

-55-

> >

Les portes du générateur ne peuvent
rester ouvertes que pendant de
courtes périodes en cours de
fonctionnement, par exemple pour
exécuter des contrdles.

S’assurer qu’il y a toujours du
liquide d’échappement diesel

(AdBlue®) dans Punité.

— Si le niveau de DEF est inférieur
a 20 %, le moteur génére une
alarme  (avertissement). Le
moteur continue de fonctionner.

— Si le niveau de DEF est inférieur
a 5%, le moteur génére une
alarme (coupure). Le moteur
s’arréte.

Lors du remplissage manuel du
DEF, ne jamais trop remplir le
réservoir. Le DEF est corrosif pour
les composants métalliques et les
autres composants du générateur et
peut endommager I’équipement.

Atlas Copco



4.5.3 Arrét

Ne pas éteindre la batterie lorsque le

A témoin de l'interrupteur est allumé.
Cela pourrait gravement endomma-
ger le circuit d'émission.

— Enmode SEMI-AUTO :

* Appuyer sur le bouton d’ouverture/fermeture
GB pour ouvrir le disjoncteur du générateur.

+ Appuyer une fois sur le bouton ARRETER
pour arréter le générateur. L’unité va alors en
phase de refroidissement et s’arréter apres la
période de refroidissement.

+  Appuyer deux fois sur le bouton ARRETER
pour arréter le générateur immédiatement,
sans refroidissement.

Le fait de ne pas laisser ’unité

A refroidir correctement peut entrai-

ner de graves dommages sur le
moteur !
— Enmode AUTO :

* Le générateur s’arréte automatiquement en
fonction de I’application sélectionnée.

* Pour arréter le générateur manuellement,
passer d’abord en mode SEMI-AUTO et
suivre la procédure d’arrét en mode SEMI-
AUTO.

Altlas Copco

4.5.4 Réglage du Qc4004™ + Qd0701
4.5.4.1 Interface

Les boutons suivants sont utilisés sur le Qd0701

Genesalor voltage |1-12
_—
?7 e & o
@@ Total Runing Fows : ._l_.__@ 5 ‘l 7
ol 10 © @

: 0000 © [z @O

1 Appuyer : Permet de modifier les
@ instruments affichés.

1 Faire défiler : Permet de faire
$b défiler les pages des instruments.

1 Maintenir : Permet de configurer
@E} les propriétés des instruments.

(Maintenir pendant 3 secondes.)

2 DEMARRER : Démarre le
@ générateur.

2 ARRETER : Arréte le générateur.
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Fermeture GB : Ferme le
disjoncteur.

Ouverture GB : Ouvre le
disjoncteur.

Affiche I'D CAN et le numéro de
priorité dans les applications de
gestion de puissance. Ces
informations ne sont pas affichées
lorsqu'un seul groupe électrogéne est
utilisé.

AOP* : Ouvre le panneau
d’opérateur supplémentaire
(raccourci*).

Mode Manuel : Passe le mode de

fonctionnement sur MANUEL.

Mode Semi-auto : passe le mode de
fonctionnement sur SEMI-AUTO.

Mode Auto : passe le mode de
fonctionnement sur AUTO.

Mode Test : passe le mode de
fonctionnement sur TEST.
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Défilement vers le haut

Défilement vers le bas

Parameétres du contréleur : Ouvre
les parametres du controleur
(raccourci*).

Menu : Ouvre la page du menu.

4.5.4.2 Aper¢u du menu du Qc4004™ +

Qdo701

Vue principale

L'écran affiche principalement des informations sur
l'unité de puissance.

Les boutons de commande pour l'unité de puissance
sont intégrés dans I'écran.

Dans la partie supérieure de I’écran, des informations
générales sont affichées telles que 1’heure et la langue
d’affichage.

Menu Config

Le menu Config est accessible en appuyant sur le

bouton @

M A —
el
Home Alarms Logs Sarvios
-~ . rd
o By <
LightDark Sugrvision AOP Setm
Accueil

Appuyer sur Accueil pour retourner a la vue
principale.
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Alarmes

Les alarmes des unités apparaitront sur la page
d’accueil, sur chaque page du menu Config et méme
sur I’écran de veille.

Appuyer sur Alarmes pour afficher les alarmes
actives.

Timestamp State

3 ¢b

1 Retour

2 Acquitter toutes les alarmes

3 Liste des alarmes

4 Etat d'alarme

5 Acquitter

6 Paramétres des alarmes
Journaux

Appuyer sur Journaux pour afficher I’historique des
événements et des alarmes. Il est également possible
de filtrer, fusionner ou afficher les détails des
événements.

Atlas Copco



Description

6 T

Retour

Filtres

Liste de fusion
Actualiser

Liste des journaux
Pagination
Défilement

Détails de 1'événement

N=RERCCREEN BiNe Y A S

Trier la page

Entretien

Appuyer sur Entretien pour accéder au menu
d'entretien.

Clair/Sombre

Appuyer sur Clair/Sombre pour basculer entre ces
deux modes d'affichage.

Altlas Copco

Supervision

Affiche I’état du systéme en temps réel. Le systeme
affiché dépend de la configuration de I’installation.

08

Standand plant
Ay
g S)

el
I8

]
S
I

g

1 Apergu du systéme en direct

Menu
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Panneau d'opérateur supplémentaire (AOP)

Les panneaux d'opérateur supplémentaires (AOP)
fournissent des indications sur les DEL et les actions
des boutons. Il est possible de configurer les
étiquettes des DEL et des boutons directement sur
I'écran, mais la fonctionnalité de ces éléments doit
étre configurée dans le projet M-logic via le logiciel
Parus.*

B D LED

0= JO[= 10
O Jo = 0 =

Sélection du panneau
Etat de la DEL

Nom de la DEL**
Bouton

Nom du bouton**

AN AW N =

Menu

* La ou les conditions logiques doivent étre
configurées dans le projet M-logic pour le bon
fonctionnement de 1'état de la DEL et des boutons.

** Les noms des DEL et les boutons sont enregistrés
localement.



Configuration
Le menu Configuration contient les paramétres du

contréleur. Cette page permet a l'utilisateur d'afficher
et de configurer les paramétres du contrdleur.

2500,

Retour

Rechercher

Groupes de filtre

Actualiser

Liste des paramétres du contrdleur
Supprimer le groupe de filtre
Filtrer par niveau de mot de passe*
Défilement

Modifier

Etat activé

— O 00 N O L A W N =

(=]

* Pour plus d'informations, voir le manuel Qd0701.

4.5.4.3 Tableau de bord du systéme de
traitement postcombustion des gaz

d’échappement

Cet écran affiche les informations du systeme de
traitement postcombustion des gaz d’échappement.

page 60) et, aprés le redémarrage, 1’opérateur doit po-
sitionner I’interrupteur (S9) sur 1 pendant 3 secondes.
L’interrupteur de régénération de stationnement (S9)
permet d’effectuer une régénération manuelle lorsque
le moteur est en condition d’alarme de régénération.

Exhaust After-Treatment Dashbo:

w50 e ——9
30 bl

L E7® v

w
'S
n——
o
~

Retour

Etat de l'interface moteur

Echec du systéme d'échappement moteur
Température élevée - régénération
Liquide d’échappement diesel (DEF)

[ N S I ST

Filtre a particules diesel (DPF), régénération de
stationnement nécessaire

7 | Inactivation du filtre a particules diesel (DPF)
8 | Limite des projecteurs (non utilisée)
9 | Niveau du liquide d’échappement diesel (DEF), %

10 | Niveau minimum du liquide d’échappement
diesel (DEF), %

Lorsque I’icone de régénération de stationnement né-
cessaire (6) clignote, I’opérateur doit éteindre 1'unité,
la paramétrer sur 60 Hz (voir Double fréquence,

-59 -
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11 s’agit d’'une mesure de prévention nécessaire pour
le moteur afin de garantir le bon fonctionnement de la
postcombustion. Cela signifie que les cendres a
I’intérieur du DPF sont brillées et que les filtres de
postcombustion sont automatiquement nettoyés.

WITTITTTrrrrTrrrr s

4.54.4

A

Modification des parameétres

Pour de plus amples détails, se
reporter au Manuel de Dutilisateur
du Qc4004™,

Atlas Copco



Affichage des paramétres

Affiche et permet de configurer les paramétres du

contrdleur.
B Provse—
i HL
1 Channel Value Timer Enabled
&) |y ] R s | ()
2D o 2 e a( 10
3 @ Rk 1 50 % 100 o ®
ook 2 200% B o ®—9
L </ P a w on
5 mop 4 0% m 0 ®
S o ®
— ea
6 7 8

—

Retour

2 | Rechercher
3 | Groupesde
filtre

4 | Actualiser
5 | Liste des
paramétres
du
contréleur
6 | Supprimer
le groupe
de filtre

7 | Filtrer par
niveau de
mot de
passe

8 | Défilement

9 | Modifier

Altlas Copco

Retourne a ’affichage précédent.
Ouvre le clavier de recherche.
Ouvre les groupes de paramétres.

Recharge la liste.
Permet de faire défiler la page.

Permet de supprimer le groupe de
filtre (si utilisé).

Filtre la liste en fonction du niveau
de mot de passe minimum.

Affiche une invite pour saisir un
niveau de mot de passe.

Permet de faire défiler la page vers la
gauche ou la droite.

Modifie les paramétres.

Affiche I'état du paramétre.

10 | Etat activé
Désactivé/activé (vert).

Modifier les parameétres

Consulter le manuel de I'utilisateur du Qc4004™
pour trouver tous les parametres de niveau client.
Pour recevoir les parameétres par défaut pour I'unité,
contacter le personnel Atlas Copco Service.

Les parametres de controleur affichés dépendent du
type de paramétre en cours de configuration.

22082018 - 10:36:83

= *® E
1 8

Fallciass ming K 7

Output A ot used

Output B ot used

Enable

4 5
Parametre | Affiche le nom du parametre.
Valeur Affiche la valeur du parametre.
Affiche le clavier pour modifier la
valeur.
3 | Valeur Permet de déplacer le curseur a
(curseur) | gauche ou a droite pour modifier la

valeur.

4 | Paramétre | Permet d'activer/désactiver les

s paramétres supplémentaires
(paramétre activé/parameétre
désactivé/modification impossible).

- 60 -

5 | Ecrire Ecrit les paramétres dans le
controleur.
6 | Sortie Sélectionne une borne de sortie.
7 | Classe de | Sélectionne une classe de
défaillance | défaillance.
8 | Annuler Annule les modifications.
4.5.4.5 Double fréquence

Procéder comme suit pour modifier la fréquence.
— S'il est en marche, arréter le groupe électrogene.

— Une fois le groupe électrogéne complétement
arrété, utiliser les fléches a droite du panneau de
commande pour accéder a la page 3/7.

HMI - TightVNC Viewer = g X
ECEREET qaaam

— 117 - 12:22
Atlas Copeo B -24% Zoh 04/11/2020 1222
S—— A
Ubb L1-L2 ISLAND SEMI

480 NS

v e © W
0 @ @

- e 0O

— Sélectionner la tension et la fréquence
appropriées ; dans l'exemple : 480/277 V a 60 Hz.




B HMI - TightVNC Viewsr ~ o x
ECE R C I E S N

B 24 % Zon 04/11/2020 - 12:26:07

A B

uLt-L2 ISLAND SEMI @

\,
o [E o
©
Hz 50,0 Hz 60,0 Hz.
60,00 ®

— Utiliser les fléches a droite du panneau de
commande pour revenir a la page 1/7, le groupe
¢électrogeéne est prét a fonctionner a 60 Hz.

e—
Atlas Copeo
eo—

Ubb L1-L2

Fbb L1

4.5.4.6 Modes standard

L’unité dispose de quatre modes de fonctionnement
différents.
Mode auto

Dans ce mode, le module Qc4004™ commande
automatiquement le groupe électrogéne et les
disjoncteurs (disjoncteur de générateur GB et
disjoncteur de secteur MB) en fonction de la situation
opérationnelle.

A

Mode semi-auto

Les boutons d’ouverture/fermeture
GB et ARRETER ne fonctionnent
pas en mode AUTO.

En mode semi-auto, 1’opérateur doit lancer toutes les
séquences. Pour ce faire, il peut utiliser les boutons-

poussoirs, les commandes modbus ou les entrées
numériques. Lorsqu’il démarre en mode semi-
automatique, le générateur fonctionne selon les
valeurs nominales.

Mode de test

2 Iutilisateu soulic
Permet a I'utilisateur de tester de fagon régulicre le
générateur. Le générateur va suivre une séquence
prédéfinie d’actions.

Dans ce mode, les tests suivants peuvent étre
effectués :

— Test simple
— Test de charge

— Test complet

Mode manuel

Lorsque le mode manuel est sélectionné, la fréquence
et la tension du générateur peuvent étre commandées
par le biais d’entrées externes.

A

Le mode MAN ne peut pas &tre
sélectionné lorsque le mode AUTO
est sélectionné. Pour passer du mode
AUTO au mode MAN, il est
nécessaire de transiter par SEMI-
AUTO pour que MAN soit
disponible.
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4.5.4.7

Dix types d’applications peuvent étre sélectionnés
dans le module Qc4004™, Une combinaison de

Applications standard

chaque type d’application avec le mode de

fonctionnement correspond a une application

spécifique.

Mode groupe Mode de fonctionnement

électrogene Auto | Semi | Test | Man | Blo-
cage

Panne secteur X (X) X X X

automatique (sans

boucle de

synchronisation)

Panne secteur X X) X X X

automatique (avec

boucle de

synchronisation)

Fonctionnement isolé X X X X

Puissance fixe/charge X X X X X
de base

Ecrétement des pointes | X X X X X

Prise de charge X X X

>
>

Exportation puissance X X X X X
secteur

Transformer X

Maintenance

Groupes électrogenes X X X X
multiples, partage de

charge

Groupes électrogénes X X) X X X
multiples, gestion de

puissance

Atlas Copco



En fonction de I’application, [utilisateur doit
brancher des cablages supplémentaires aux blocs a
bornes X25. Ces borniers de raccordement se
trouvent dans le boitier de commande monté sur un
rail DIN. Consulter les schémas des connexions pour
connaitre la connexion correcte.

Fonctionnement isolé

Generator
breaker

LOAD

Qc4004

Cette application peut étre combinée avec le mode
SEMI-AUTO ou AUTO. Le temporisateur interne en
temps réel ne peut étre utilisé qu’en mode AUTO.

Ce type de fonctionnement est sélectionné pour des
installations disposant d’un ou plusieurs générateurs,
mais toujours sans secteur (= fonctionnement
autonome). En pratique, jusqu’a 16 groupes
¢électrogeénes peuvent étre installés en paralléle.

Cablages d’installation

— Les bornes X25.10/X25.11 doivent étre
raccordées. Le module a toujours besoin d’un
signal de réaction venant du disjoncteur de secteur
(MB). En mode isolé, il n’y a pas de MB dans le
systéme. Le signal de MB ouvert est alors simulé
par ce raccordement.

— Les lignes de détection de la barre omnibus
doivent étre raccordées aux entrées du module de

Altlas Copco

commande correspondantes.
entre :

.« X25.33(L1)=>X25.3
.« X25.34 (L2)=>X25.4
.« X25.35(L3)=>X25.5
« X25.36 (N)=> X25.6

Placer un pont

(La barre omnibus = cables d’alimentation entre le
GB et la charge)

— Pourle fonctionnement avec démarrage a distance

(RS):
* cabler linterrupteur RS entre X259 et
X25.10.

— Pour des applications en paralléle avec d’autres

groupes ¢lectrogénes :

* Consulter la section Mise en paralléle pour
plus d’informations sur la configuration du
générateur en vue d’une mise en paralléle.

Fonctionnement avec démarrage automatique en cas
de panne du secteur (AMF)

Generator Mains
breaker LOAD breaker

® I

Cette application ne peut étre employée que combinée
avec le mode AUTO. Si le mode SEMI-AUTO est
sélectionné, la fonction AMF NE fonctionnera PAS !

@
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Le module démarre automatiquement le groupe
¢électrogéne et passe en mode d’alimentation par
générateur en cas de défaillance de 1’alimentation
secteur au terme d’un délai réglable.

— Fonction AMF sans boucle de synchronisation :

Lorsque I’alimentation sur secteur est rétablie, le
module repasse sur le secteur, et il refroidit et
arréte le groupe électrogene. Le retour sur secteur
s’effectue sans boucle de synchronisation lorsque
le délai défini de retour sur secteur (Mains OK
delay) s’est écoulé.

— Fonction AMF avec boucle de synchronisation :

Lorsque I’alimentation sur secteur est rétablie, le
module synchronise le disjoncteur de secteur avec
la barre omnibus lorsque le délai de retour sur
secteur (Mains OK delay) a expiré. Ensuite, le
groupe ¢lectrogéne refroidit et s’arréte.

Cablages d’installation

— Le raccordement entre X25.10/X25.11 doit étre
enlevé.

— Les lignes de contréle du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.10/X25.11/X25.12.

— Les lignes de commande du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Ces bornes ne présentent pas de tension.
L’alimentation du MB doit étre assurée par le
client (24 Vce/230 Vea) (capacité maximale des
contacts K11, K12 =250 V/16 A).



— Les lignes de détection de l’alimentation sur
secteur L1, L2, L3, N doivent étre raccordées aux
bornes X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.

— S’assurer que les raccordements ont été enlevés
entre X25.33 et X25.3 ; X25.34 et X25.4 ; X25.35
et X25.5; X25.36 et X25.6.

— Si la synchronisation inverse est activée, tous les
paramétres configurés de la mise en paralléle (voir
Mise en parall¢le) doivent également étre vérifiés.

Fonction t avec écrét t des pointes (PS)

Mains
breaker

Generator
breaker

LOAD

@

Cette application est normalement utilisée en
combinaison avec le mode AUTO. Installation avec
alimentation sur secteur.

@

Le générateur démarre lorsque la demande de courant
sur le secteur (mesuré par un détecteur de puissance
optionnel = PT) dépasse un niveau défini. Le
générateur va se synchroniser avec le bus et prendra
la charge jusqu’a ce que le niveau toléré de puissance
importée du secteur soit atteint.

Lorsque la puissance demandée passe sous le niveau
défini pendant une durée déterminée, le générateur
diminue sa charge et se déconnecte du bus. Ensuite, il
passe en phase de refroidissement.

Cablages d’installation

Le raccordement entre X25.10/X25.11 doit étre
enlevé.

Les lignes de controle du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.10/X25.11/X25.12.

Les lignes de commande du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Ces bornes ne présentent pas de tension.
L’alimentation du MB doit étre assurée par le
client (24 Vce/230 Vea) (capacité maximale des
contacts K11, K12 =250 V/16 A).

Les lignes de détection de I’alimentation sur
secteur L1, L2, L3, N doivent étre raccordées aux
bornes X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.

S’assurer que les raccordements ont été enlevés
entre X25.33 et X25.3 ; X25.34 et X25.4 ; X25.35
et X25.5 ; X25.36 et X25.6.

Les lignes du transducteur d’alimentation doivent
étre connectées a X25.21 (entrée) et X25.22
(GND).

Vérifier tous les paramétres pour la configuration
de la mise en paralléle (voir Mise en parallele).

Fonctionnement a puissance fixe (FP)

Mains
LOAD breaker

T |

Qc4004

Generator
breaker

O, @
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Cette application peut étre combinée avec le mode
SEMI-AUTO ou AUTO. Cette application est
habituellement utilisée en combinaison avec le mode
SEMI-AUTO dans des installations qui utilisent le
secteur. Le temporisateur interne en temps réel ne
peut étre utilisé qu’en mode AUTO.

Le générateur va fournir une puissance fixe définie a
la charge ou au secteur.

Cdblages d’installation

— Le raccordement entre X25.10/X25.11 doit étre
enlevé.

— Les lignes de contrdle du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.10/X25.11/X25.12.

— Les lignes de commande du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Ces bornes ne présentent pas de tension.
L’alimentation du MB doit étre assurée par le
client (24 Vce/230 Vcea) (capacité maximale des
contacts K11, K12 =250 V/16 A).

— Les lignes de détection de I’alimentation sur
secteur L1, L2, L3, N doivent étre raccordées aux
bornes X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.

— S’assurer que les raccordements ont été enlevés
entre X25.33 et X25.3 ; X25.34 et X25.4 ; X25.35
et X25.5 ; X25.36 et X25.6.

— Vérifier tous les paramétres pour la configuration
de la mise en paralléle (voir Mise en parallele).

Atlas Copco



Fonctionnement avec reprise de charge (LTO)

Generator Mains
breaker LOAD breaker

| ! |

© )
&
Cette application est habituellement combinée avec le

mode SEMI-AUTO ou le mode AUTO dans des
installations avec alimentation sur secteur.

Le mode de reprise de charge a pour but de transférer
la totalité de la puissance du secteur vers le groupe
¢électrogéne pour un fonctionnement sur générateur
uniquement.

Le générateur va démarrer, se synchroniser et
reprendre graduellement la charge du secteur avant
d’ouvrir le disjoncteur de secteur. Pour savoir si la
charge a été totalement reprise du secteur, un
détecteur de puissance optionnel est nécessaire.

Cablages d’installation
— Le lien entre X25.10 et X25.11 doit étre enlevé.

— Les lignes de controle du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.10/X25.11/X25.12.

— Leslignes de commande du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Ces bornes ne présentent pas de tension.
L’alimentation du MB doit étre assurée par le
client (24 Vce/230 Vea) (capacité maximale des
contacts K11, K12 =250 V/16 A).

Altlas Copco

— Les lignes de détection de I’alimentation sur
secteur L1, L2, L3, N doivent étre raccordées aux
bornes X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.

— S’assurer que les raccordements ont été enlevés
entre X25.33 et X25.3 ; X25.34 et X25.4 ; X25.35
et X25.5; X25.36 et X25.6.

— Les lignes du transducteur d’alimentation doivent
étre connectées a X25.21 (entrée) et X25.22
(GND).

— Vérifier tous les paramétres pour la configuration
de la mise en paralléle (voir Mise en paralléle).

Fonctionnement avec exportation de I’alimentation
sur secteur (MPE)

Generator Mains
breaker LOAD breaker

| { |
[

Cette application peut étre combinée avec le mode
SEMI-AUTO ou AUTO. Le temporisateur interne en
temps réel ne peut étre utilisé qu’en mode AUTO.
L’installation utilise 1’alimentation sur secteur.

© <y

Le mode d’exportation d’alimentation sur secteur
peut étre utilisé pour maintenir un niveau constant de
puissance sur le disjoncteur du secteur. Cette
puissance peut étre exportée vers le secteur ou
importée du secteur, mais toujours a un niveau
constant.

-64-

Cablages d’installation

Le lien entre X25.10 et X25.11 doit étre enlevé.

Les lignes de contréle du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.10/X25.11/X25.12.

Les lignes de commande du disjoncteur de secteur
doivent étre cablées sur X25.13/X25.14/X25.15/
X25.16. Ces bornes ne présentent pas de tension.
L’alimentation du MB doit étre assurée par le
client (24 Vce/230 Vea) (capacité maximale des
contacts K11, K12 =250 V/16 A).

Les lignes de détection de 1’alimentation sur
secteur L1, L2, L3, N doivent étre raccordées aux
bornes X25.3/X25.4/X25.5/X25.6.

S’assurer que les raccordements ont été enlevés
entre X25.33 et X25.3 ; X25.34 et X25.4 ; X25.35
et X25.5; X25.36 et X25.6.

Les lignes du transducteur d’alimentation doivent
étre connectées a X25.21 (entrée) et X25.22
(GND).

Vérifier tous les parameétres pour la configuration
de la mise en parall¢le (voir Mise en paralléle).



Groupes électrogénes multiples avec partage de
charge

Dans cette application, les unités sont capables de
partager la charge active et réactive de maniere égale
en pourcentage de puissance nominale. Le partage de
charge est actif lorsque chaque groupe électrogéne
fonctionne en mode isolé et que le disjoncteur du
générateur est fermé.

Groupes électrogénes multiples avec gestion de
puissance (PMS)

Le systéme de gestion de puissance (PMS) démarre et
arréte automatiquement les groupes électrogenes en
fonction du besoin de charge réelle. Cette action est
effectuée par le biais d'une communication PMS entre
les différentes unités connectées.

Les applications PMS sont toujours combinées au
mode AUTO. Si le mode SEMI-AUTO est
sélectionné, la fonction PMS NE fonctionnera PAS !
Les controleurs Qc4004™ des groupes électrogénes
doivent étre programmés en PMS en mode AUTO.
Lorsqu’un contréleur de secteur Qc est installé, il doit
étre programmé dans 1’application requise (AMF,
LTO, FP, MPE) et en mode AUTO.

A

En programmant les paramétres en
mode AUTO, le générateur peut
démarrer immédiatement. Il est
recommandé de placer le générateur
en mode SEMI-AUTO pendant la
programmation des parameétres
PMS'!

Les installations sont possibles avec des groupes
électrogeénes autonomes ou avec secteur (un secteur
Qc4004™ additionnel est alors nécessaire). Un
certain nombre de modules Qc4004™ sont utilisés
dans I’application de gestion de puissance, c’est-a-
dire un pour chaque disjoncteur secteur (contréleur
secteur Qc4004™), si installé, et un pour chaque
générateur (contréleur de groupe électrogene
Qc4004™). Tous les modules communiquent au
moyen d’un bus CAN interne.

Dans une application avec PMS, il est important de
programmer correctement les signaux de démarrage
et d’arrét entre les différents groupes électrogénes
pour les raisons suivantes :

— Le palier de charge maximal doit étre programmé
dans les controleurs Qc4004™. 11 ne doit jamais
dépasser la réserve de puissance des groupes
¢électrogénes en fonctionnement. Sinon, les
groupes €lectrogenes se retrouveront en surcharge
avec une augmentation soudaine de la charge
maximale avant que le prochain générateur ne soit
mis en marche et connect¢ a la barre omnibus.

— Empécher les groupes d’entrer dans une boucle
marche - arrét.

Le signal de démarrage est la valeur maximale du
palier de charge requis.

Le signal d’arrét est la valeur a laquelle le générateur
devrait s’arréter automatiquement.
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Exemple : Installation avec 3 groupes électrogénes
G1 =300 kW; G2 =200 kW; G3 =200 kW.

— Le signal de démarrage est défini a 90 kW (palier
de charge maximum < 90 kW)

Le signal de démarrage est présent si :

Puissance totale requise > (puissance totale

fournie par les groupes en fonctionnement - signal

de démarrage avec point de consigne).

e Seul G1 fonctionne; a une charge de 210 kW
(300 kW - 90 kW) => G2 démarre.

* Gl et G2 sont en marche ; avec une charge de
410 kW (200 kW + 300 kW - 90 kW) => G3
démarre.

— Le signal d’arrét est fixé a 100 kW et ’ordre de
priorité est le suivant: (élevé) G1 > G2 > G3
(bas).

Le signal d’arrét est présent si :

Puissance totale requise < (puissance totale

disponible des groupes électrogénes en marche -

puissance du générateur ayant la priorité la plus

basse - signal d’arrét paramétré).

* Gl & G2 & G3 fonctionnent ; a une charge de
400 kW (700 kW - 200 kW - 100 kW) => G3
sera arrété.

* Gl et G2 fonctionnent; a une charge de
200 kW (500 kW - 200 kW - 100 kW) => G2
sera arrété.

Atlas Copco



L’ordre de priorité pour le démarrage et 1’arrét des
groupes électrogenes peut étre défini par le biais des
paramétres de priorité ou du nombre d’heures de
fonctionnement. En mode manuel, la séquence de
démarrage /arrét est déterminée en définissant la
priorité des groupes €lectrogenes. Le générateur ayant
la priorité la plus basse démarre en dernier et s’arréte
en premier. Si le nombre d’heures de fonctionnement
est choisi pour définir la priorité, la séquence de
démarrage/arrét est déterminée en fonction des heures
de fonctionnement réelles de chaque générateur. Le
nombre d’heures de fonctionnement le plus bas
entraine la plus grande priorité.

A

En mettant des groupes électrogénes
en paralléle avec PMS, il n’est plus
obligatoire d’utiliser les lignes de
partage de charge. Les lignes de
communication du PMS s’en
chargeront. Utiliser un céible de
communication CAN blindé avec
une longueur totale maximale de
200 metres. Ne pas raccorder le
blindage du céible a la terre ! Utiliser
une résistance de 120 Ohm aux deux
contrdleurs d’extrémité du PMS.

Pour plus d’informations sur cette
option, se reporter au Manuel de
Putilisateur du Qc4004™ et au
manuel PMS dédié.

Altlas Copco

Cablages d’installation

Genset 1 Genset 2 Genset 3 Genset 4

X30 X30 X30 X30

1 Répartiteur (1626 6901 00)

2 | Cable (1626 6906 00)

3 Résistance d’extrémité (méle) (1626 6926 00)

4 Résistance d’extrémité (femelle) (1626 6927 00)
4.5.4.8 Mise en paralléle

Avant de démarrer deux générateurs en parallele,
raccorder la charge au générateur.

Passer par le panneau de distribution du site (a
installer par le client) pour connecter le ou les
générateurs a la charge. Toujours connecter le groupe
a la charge et jamais directement au deuxiéme

générateur.
| QAC 1 | | QAC 2 QAC 1 QAC 2
Site distribution r L al
panel Load
CORRECT WRONG
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Lors d'une mise en paralléle,
s'assurer que le relais de fuite a la
terre est désactivé en placant
I'interrupteur S22 en position d'arrét.

A

4.5.4.9 Mise en paralléle de machines avec

Easy connect sur I'écran Qd0701

1. Raccorder les cables de charge et allumer tous les
écrans Qd0701 sans raccorder les cables de
communication X30.

UNITE 1 UNITE 2

l

v

Charge

2. Accéder a Qd0701 et appuyer sur le bouton AOP.

UNITE 1




Atk fipee Basw Lon 06/10/2020 - 09:55:08
« H

Leb LEL2 ISLAND MAN
S)

b

S gen
0 @ ®
i i .J_ 17

‘0 @ €
0,00 omos

3. Sélectionner Application 2 (Easy connect).

UNITE 1

—— B 2w Lon 06/10/2020 - 09:55:13
—_— '
00060® S
@ A Snge Gonsat] AOPLED 1S AOPLED 119 AOFLED 1_1.13
13 Lavy Connact AGPLED Y16 AOSLED 1.1 %0 AGELED 1114
[p—— AGPLED 117 AOPRED 1,111 AOPLED 1113
st Snumtans Prand AOPLED 18 AOPLEDY 112 AOPLED 1 118

O Appiicasan | O Appiicaton 3 O il =il OAOPDTNI_-_J
-
Aopicason 2 O Applicaton O Friomeduon O}\OPBWi_Is

4. Attendre la fin de la configuration de
l'application.

UNITE 1

IGNORER LES MESSAGES ET
N'APPUYER SUR AUCUN BOUTON.

MERCI DE PATIENTER.

Répéter les points 2, 3 et 4 pour L'UNITE 2 (UNITE
3, UNITE 4, ...).

UNITE 2

Les applications 3 et 4 sont réservées a la
personnalisation (a modifier a l'aide du logiciel
Parus pour des applications spécifiques).
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5. Installer des répartiteurs sur les connecteurs X30
avec les résistances d'extrémité jointes sur les

cables PMS.

1 Répartiteurs

2 Cable PMS
3 Résistances d'extrémité
UNITE 1 UNITE 2

Atlas Copco



6. Confirmer le démarrage d'une nouvelle
installation.
UNITE 1
y e B2sw Lon nsnwgm.(:;m%
Ubb L1~

Start New Plant

S gen

Prass Ok to setup a new plant with this unit.

U8
PF @
000 @ o
7. Attendre la fin de la configuration de
l'application.
UNITE 1
i
I ky "' f
|

Altlas Copco

— B o2sw % on 06/10/2020 - mm
—_— (0]
Ubb L1- @
Receiving Application
Sgen
The controlier is receiving the application. DO @
NOT POWER OFF. "7
I
PF

000 @ oo S,

8. L'UNITE 1 est préte : ID 1, priorité 1.

UNITE 1
-
Ity "' f
e W% SHox  Eow W‘mm-r
Usb L1.L2 ISLAND MAN
0 FHE)
v
Sgen
0 @ @
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9. Confirmer I’ajout du générateur a I’installation.

UNITE 2

Eon 06/10/2020 - 10:06:10

© 0H=

PF

000 @ o @@

10. Attendre la fin de la configuration de l'applica-
tion.

UNITE 2




Hiixs Copes B 1w Zon 0611052020 - 10:06:18
—_— (O3>~ |
Ubb L1-L 4 5 Y]
Recaiving Application C

S gon

The controller is receiving the application. DO @

NOT POWER OFF o
1L
FF

0,00 « .

P

11. L'UNITE 2 est préte : ID 2, priorité 2.

_— Wik % on 08102020 100653
—
Ubb L1-L2 ISLAND MAN @
Y
i ®
KVA
147
i ®
A
PF

00 ® @,

Répéter les points 9, 10 et 11 si l'installation contient
plus de 2 unités (UNITE 3, UNITE 4, ...).

12. Vérifier que l'installation est créée. Accéder aux
Paramétres.

14. Vérifier que l'installation est créée. Voir le
diagramme avec le bon nombre d'unités.

Atlas Gopen 1w Zon DE/10/2020 - 10:07-00

Usb L1-L2 ISLAND MAN .
v

S

- : e ®

iles apee B Zoh 06/10/2020 - 10:07:03

/AN

Alarms

CE
-, ~
]

Supervision

w=de
M

Logs Service
ADP Setup

LightDark

VA )

o — & :

0 o

@ @ =
PF L4

000 @ o @6
13. Vérifier que l'installation est créée. Sélectionner 15.Sélectionner le mode Auto et démarrer
Supervision. l'installation.
m m 1% Zon 06/10/2020 - 10:07:02 m B] 1% xﬂh w!ﬁlmﬂ‘lﬂ'lﬂ'g
Usb L1-L2 ISLAND MAN E‘a C)
v

9 . ® ®
. o— @
000 ©

CANID:2
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4.5.4.10 Retrait d'une unité avec Easy connect
sur I'écran Qd0701

1. Pour retirer une unité de l'installation (exemple,
UNITE 1) - débrancher le cible X30 de 'UNITE
1 pour afficher le message de configuration en
mode autonome sur 'UNITE 1. Confirmer.

UNITE 1

Ubb L1- 2y
Setup Stand Alone b 4
S gen
Press okay to set this unit as stand alone and
remove it from the plant
1L
PF

2. Les autres unités de l'installation affichent un
message de retrait du DG 1. Confirmer l'action
sur une seule unité.

UNITE 2

Altlas Copco

Ubb L1-L
Remove DG 1

Press okay to remove this unit from the existing
plant. Choosing to cancel will keep the unit in the

plant. but there may be connection errors.
1L1

PF

000 ©

3. Attendre la fin du retrait - et le message de
diffusion sur tous les controleurs.

UNITE 2

bl

-
-
AL}

!
® e

Ubb L1

Broadeasting Application

The application is being broadcast to all
controllers. Please wait

-

®

PR

®
®
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4. Sélectionner AOP et désactiver Easy connect en
passant a Application 1 sur I'UNITE 1.

UNITE 1
-
Flyin ' o
Sitazcrpes B s Zon nﬁnwmm.:q

® @0ee® &)

@ A Sege Geran AOPLED IS ACPLED 119 AOPLED Y113
FELr— ADPLED 110 AOPLED 1110 ADPLED 1.1.14
p——— AOPLED T 1T AOPLED 111 AOPLED 1118
[t sesnctaed prom AOBLED 118 AODLED 1112 AODLED 1114

Appicaton 3 O Hegeen Ownml_\.r
[re———
Applicaton d O i i Omnm 1,18

Application 1

QO

Application 2

Q0O




4.54.11 Apercu des applications

Installations avec 1 seul générateur

Type d’application

Mode

Commentaires

Fonctionnement isolé

Mode SEMI-AUTO

= Démarrage local

Mode AUTO

= Démarrage a distance

Fonction AMF

(Mode SEMI-AUTO)

La fonction AMF ne fonctionnera pas correctement !

Mode AUTO

= démarrage d’urgence @ panne secteur

Ecrétement des pointes

Mode SEMI-AUTO

Uniquement avec détecteur de puissance (*)

Mode AUTO

Uniquement avec détecteur de puissance (*)

Puissance fixe

Mode SEMI-AUTO

Mode AUTO

Reprise de charge (LTO)

Mode SEMI-AUTO

Uniquement avec détecteur de puissance (*)

Mode AUTO

Uniquement avec détecteur de puissance (*)

Exportation de la puissance du
secteur

Mode SEMI-AUTO

Uniquement avec détecteur de puissance (*)

Mode AUTO

Uniquement avec détecteur de puissance (*)

Boitier Transformer
Maintenance

Mode SEMI-AUTO

Uniquement avec boitier Transformer Maintenance

(*) Un transducteur de puissance est un dispositif qui mesure la puissance réelle du secteur et la convertit en un signal de 4 a 20 mA vers le module Qc4004™. Pour plus

d’informations, contacter Atlas Copco.
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Installations avec plusieurs groupes électrogénes

Type d’application Mode Commentaires
Mode SEMI-AUTO = Mise en paralléle manuelle entre groupes électrogénes
Fonctionnement isolé
Mode AUTO = Mise en paralléle a distance de groupes électrogenes
(Mode SEMI-AUTO) La fonction AMF ne fonctionnera pas correctement !
Fonction AMF
Mode AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (**)
: Mode SEMI-AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (**)
Ecrétement des pointes
Mode AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (**)
Mode SEMI-AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (**)
Puissance fixe
Mode AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (*%*)
Mode SEMI-AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (**)
Reprise de charge (LTO)
Mode AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (*%*)
Exportation de la puissance du Mode SEMI-AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (**)
secteur Mode AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (*%*)
(Mode SEMI-AUTO) PMS + Module secteur Qc4004™ (**)
Systéme de gestion de puissance
Mode AUTO PMS + Module secteur Qc4004™ (**)

(**) Le systéme de gestion de puissance (PMS - Power Management System) permet la communication entre les modules Qc4004™ par le biais d’un bus CAN. Celui-ci
dispose d’un systéme totalement intelligent qui démarre/charge/arréte le générateur en fonction de la charge réelle et de 1’état de chaque générateur. L’installation peut
comporter jusqu’a 16 modules Qc4004™. Si le secteur est prévu sur Iinstallation, un module Qc4004™ supplémentaire est nécessaire. L’installation peut étre surveillée
et commandée via le logiciel du PMS. Pour plus de détails sur cette application, contacter Atlas Copco.
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. Chaque installation doit étre préparée et révisée trés attentivement avant le démarrage. La présence de ciblages erronés ou
incomplets peut sérieusement endommager l'installation !

. Chaque application nécessite une combinaison spécifique des parameétres suivants :
- Mode Auto / Semi-auto / Test / Manuel / Blocage.

- Types d’applications Isolé/ AMF / PS/FP/LTO / MPE / PMS / TM (en mode AUTO, PS / FP/ LTO peuvent &tre combinés avec
AMF).

- Boucle de synchronisation activée/désactivée (canal du paramétre n° 7080).
Des paramétrages erronés peuvent sérieusement endommager I’installation !

. Pour qu’il soit possible de démarrer a froid, le parameétre 6181 (préparation du démarrage) peut étre défini sur une valeur plus
élevée afin de permettre un préchauffage. Pour éviter tout dommage, ne pas définir une valeur supérieure a 60 secondes.

. Pour de plus amples détails sur le module Qc4004™ et ses applications, consulter le Guide de I’utilisateur du Qc4004™ et les
fiches techniques de I’application Qc4004™. Pour plus d’assistance, contacter Atlas Copco.
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4.6  Apercu des applications

Matériel obligatoire pour

Utiliser Mode Configuration Description , R
N groupes électrogénes
Cette configuration est utilisée pour raccorder R
Un v , ) P 1 x contrdleur Qc pour la
au secteur un groupe ¢électrogene comme o
groupe . \ \ . synchronisation avec le
. \ . . appareil de réserve. Le groupe électrogeéne se .
électrogéne | Générateur unique . . secteur et la fonction AMF
. . synchronise avec le secteur au retour du signal .
autonome parallele au réseau r 1 x disjoncteur de groupe
secteur afin d’éviter la seconde panne. Le , R
en mode oupe électrogene peut étre testé en charge en lectrogene
AMF groups genep 8CM 11 x STB
paralléle avec le secteur.
Cette configuration est utilisée pour raccorder
au secteur plusieurs groupes électrogenes
. comme appareils de réserve. Les groupes
Plusieurs . . \ . . N R
Foupes Plusieurs groupes ¢électrogenes regoivent un signal a distance du |N x contrdleur Qc pour la
groupes. électrogenes de controleur ATB et ils se synchronisent entre mise en paralléle
électrogénes |, . .. .
réserve sans eux pour alimenter la charge. Au retour du N x disjoncteur motorisé de
autonomes . s \ . N
en mode synchronisation au secteur, I’ ATB transfere la charge avec une groupe ¢€lectrogeéne
AMF secteur panne et les groupes électrogénes s’arrétent 1 x ATB
aprés une période de refroidissement. Le
systéme peut automatiquement égaliser les
heures de service des groupes électrogeénes.
|

Altlas Copco
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Matériel obligatoire pour

Utiliser Mode Configuration Description , N
N groupes électrogénes
Cette configuration est utilisée pour raccorder
au secteur plusieurs groupes électrogenes en
arallele comme appareils de réserve. Les N
p , . pp . . \ N x contréleur Qc pour la
. groupes électrogeénes regoivent un signal a . R
Plusieurs . . R . mise en paralléle
Plusieurs groupes distance du contrdleur de secteur Qc et ils se .. .,
groupes \ . . . N x disjoncteur motorisé de
- R électrogénes de synchronisent entre eux pour alimenter la X R
électrogenes |, groupe électrogéne
réserve avec charge. Au retour du secteur, les groupes R
autonomes L . R . 1 x STB avec contrdleur Qc
synchronisation au électrogenes se synchronisent avec le secteuret |, .
en mode . spécifique pour la
secteur transférent la charge sans panne et les groupes S
AMF , . N . L. synchronisation avec le
électrogénes s’arrétent aprés une période de R
L \ secteur et le controle STB
refroidissement. Le systéme peut
automatiquement égaliser les heures de service
des groupes électrogenes.
Cette configuration est utilisée pour raccorder
plusieurs groupes électrogénes en paralléle
comme alimentation isolée de puissance
remicre. Les groupes ¢lectrogenes se R
p . group 08 N x contrdleurs Qc pour la
Groupes synchronisent entre eux et alimentent la charge. | . R
. . . . mise en paralléle
électrogenes Les groupes électrogenes partagent la charge et

de puissance
premiére en
mode isolé

Plusieurs groupes
électrogenes

la gestion de puissance permet d’arréter et
démarrer le groupe électrogéne en fonction du
réglage de demande de charge. Le systéme peut
automatiquement égaliser les heures de service
des groupes électrogeénes ou maintenir la
différence d’heures de service entre les groupes
¢électrogenes.

N x disjoncteur motorisé de
groupe électrogéne

1 x disjoncteur BUS en
option
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5 Entretien

5.1 Programme dentretien
A
A
A
A
A

Remarque :

Un entretien inapproprié peut annuler toute demande
de garantie.

Packs d'entretien
Un pack d’entretien est un ensemble de piéces a
utiliser pour une tiche d’entretien spécifique, par
exemple aprés 600, 1200 et 2400 heures de
fonctionnement.

Il garantit que toutes les picces nécessaires sont
remplacées au méme moment et permet de maintenir
le temps d'inactivité au minimum.

Altlas Copco

Avant tout travail d'entretien, toujours mettre l'interrupteur de batterie en position d'arrét.

Toujours respecter les précautions de sécurité applicables.

Toujours maintenir l1a machine propre afin d'éviter les risques d'incendie.

Les numéros de commande des packs d'entretien sont
présentés dans la liste des pieces de rechange Atlas
Copco (ASL).

Kits d'entretien

Un kit dentretien est un ensemble de picces
nécessaires a une réparation ou une tiche de
reconstruction spécifique.

Il garantit que toutes les pieces nécessaires sont
remplacées au méme moment, ce qui améliore la
disponibilité de 1'unité.
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Noter que lorsque l'interrupteur de batterie est en position d'arrét, certains éléments peuvent toujours étre sous tension.

Des modifications non autorisées peuvent entrainer des risques de dommages corporels ou matériels.

Les numéros de commande des kits d'entretien sont
présentés dans la liste des piéces de rechange Atlas
Copco (ASL).

Responsabilité

Le fabricant n'accepte aucune responsabilité pour les
dommages qui découlent de l'utilisation de piéces qui
ne sont pas d'origine et des modifications,
suppléments ou conversions réalisés sans son
autorisation écrite.



Programme d’entretien

Quotidien

Toutes les
600 heures

Toutes les
1200
heures

Toutes les
2400
heures

Annuel

Tous les
2 ans

Déterminer les intervalles d'entretien a l'aide des heures de service ou de la date sur le calendrier, selon la premiére éventualité.

Pour les sous-ensembles les plus importants, Atlas Copco a mis au point des kits d'entretien comprenant toutes les piéces d'usure. Ces kits d'entretien avec piéces
d'origine permettent d'économiser sur les frais de gestion et sont proposés a un prix inférieur a celui des pieces détachées. Se reporter a la nomenclature pour de plus

amples informations sur le contenu des kits d'entretien.

Evacuer I’eau du filtre a carburant (3) X

Contrdler le niveau de carburant/Faire 1’appoint (3) X

Vider les soupapes anti-vide du filtre a air X

Controler les indicateurs de vide de I’entrée d’air X

Veérifier le niveau d’huile moteur (faire I’appoint, si nécessaire) X

Controler le niveau du liquide de refroidissement X

Veérifier I’absence d’alarmes et avertissements sur le panneau de commande X

Vérifier ’absence de bruits anormaux X

Vérifier le fonctionnement du réchauffeur de liquide de refroidissement (en option) X X
Remplacer 1’élément de filtre a air (1) X X
Contrdler/Remplacer la cartouche de sécurité X X
Remplacer I’huile moteur (2) (6) X X X X
Remplacer le filtre a huile moteur (2) X X X X
Remplacer le filtre du carter X

Remplacer le ou les filtres a carburant (primaires) (5) X X X X
Remplacer le ou les filtres a carburant (secondaires) (5) X X X X
Remplacer la courroie des auxiliaires X X
Mesurer la résistance d’isolement de I’alternateur (11) X X
Tester le relais de fuite a la terre (13) X

Controéler I’arrét d’urgence (13) X

Nettoyer le radiateur (1) X X
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Toutes les Toutes les | Toutes les Tous les
Programme d’entretien Quotidien 600 heures 1200 2400 Annuel 2 ans
heures heures

Nettoyer le refroidisseur intermédiaire (1) X X

Drainer le condensat et I’eau du cadre anti-débordement ou du bassin de captation (8) X X X

Controler I’étanchéité du moteur, du circuit d’air, d’huile ou de carburant X X X

Controéler I’usure des cébles du systéme électrique X X

Controéler le niveau d’électrolyte et les bornes de la batterie (10) X X X X

Analyser le liquide de refroidissement (4) (7) X X
Contrdler le raccord de carburant externe (en option) X X

Graisser les verrous et charnicres X X X

Controler les flexibles en caoutchouc (9) X X
Vidanger/nettoyer 1’eau et les sédiments du réservoir de carburant (1) (14) X X X

Régler les soupapes d’admission et d’échappement moteur (2) X X

Controler les systémes de protection du moteur (15) X X

Inspecter le turbocompresseur X X

Inspecter ’alternateur de chargement X X

Régeénération forcée du systéeme ATS via I’instrument de diagnostic X X X X
Controler/Remplacer le filtre principal du module d’alimentation X X
Controéler le couple sur les raccords a boulons critiques (12) X X X
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Remarques :

(1) Plus fréquemment en cas de fonctionnement dans
un environnement poussiéreux.

(2) Se reporter au mode d’emploi du moteur.
(3) Aprées chaque journée de travail.

(4) Annuel uniquement si utilisation de PARCOOL/
GENCOOL. Remplacer le liquide de
refroidissement tous les 5 ans.

(5) Des filtres gommés ou obstrués indiquent un
manque de carburant et des performances du
moteur réduites. Réduire I’intervalle de service
pour une application exigeante.

©

(7) Pour controler les inhibiteurs et points de
congélation, il est possible de commander les
références suivantes aupres d’Atlas Copco :

* 2913 0028 00 : réfractometre
* 29130029 00 : pH-métre

=

Voir la section Caractéristiques de 'huile moteur.

(8) Voir la section Avant la mise en service.

(9) Remplacer tous les flexibles en caoutchouc tous
les 5 ans.

(10) Voir la section Entretien de la batterie.

(11)Voir la section Mesure de
d’isolement de I’alternateur.

la résistance

(12)Voir la section Raccords a boulons critiques -
valeurs de couple.

(13)Tester le fonctionnement de cette protection au
moins sur chaque nouvelle installation.

(14)11 est possible de détecter de I’eau dans le
réservoir de carburant a I’aide de 2914 8700 00.
Drainer le réservoir de carburant en cas de
détection d’eau.

(15)Pour les exigences spécifiques au moteur et a
I’alternateur, consulter le Mode d’emploi du
moteur et de Ialternateur.

5.1.1 Utilisation du programme

d’entretien

Le programme d’entretien contient une synthése des
instructions d’entretien. Lire attentivement la section
appropriée avant d’effectuer les opérations
d’entretien.

Lors de l'entretien, remplacer toutes les garnitures
désaccouplées : joints d'étanchéité, joints toriques et
rondelles.

Pour l’entretien du moteur, consulter le mode
d’emploi du moteur.

Le programme d'entretien doit étre considéré comme
un guide pour l'utilisation des unités dans un
environnement poussiéreux, typique de l'utilisation
des groupes ¢électrogénes. Le programme d'entretien
peut étre adapté en fonction de l'application, de
l'environnement et de la qualité de 'entretien.
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5.1.2

Les packs d'entretien incluent toutes les pic¢ces
d'origine nécessaires a l'entretien normal du
compresseur et du moteur. Les kits d’entretien
réduisent le temps d’immobilisation et permettent
d’avoir un faible budget d’entretien.

Utilisation des packs d'entretien

Les numéros de commande des kits d’entretien sont
présentés dans la liste des pieces de rechange Atlas
Copco (ASL). Commander les kits d’entretien chez le
concessionnaire Atlas Copco le plus proche.

Atlas Copco



5.2 Empécher les faibles
charges

5.2.1

Toutes les piéces des moteurs sont congues avec des
tolérances destinées a permettre de travailler dans des
conditions de pleine charge. Lors d'une utilisation a
faible charge, ces tolérances permettent le passage de
plus d'huile entre les guides de soupapes, tiges,
chemises et pistons en raison des températures moteur
inférieures.

Général

La pression de combustion inférieure a une incidence
sur le fonctionnement du segment de piston et sur la
température de combustion. Une faible pression de
suralimentation entrainera une fuite d'huile sur le joint
d'arbre de turbo.

5.2.2 Risques de fonctionnement a faible
charge

— Glagage du cylindre : les bacs des alésages de
cylindres se remplissent de laque, ce qui entraine le
déplacement d'huile et empéche une lubrification
correcte des segments.

— Fini de l'alésage : la surface de l'alésage devient
polie, tous les pics et la majorit¢ des bacs
disparaissent par usure, ce qui empéche également
une lubrification correcte des segments.

— Accumulation importante de carbone: sur les
pistons, les rainures des segments de pistons, les
soupapes et le turbocompresseur. L'accumulation
de carbone sur les pistons peut entrainer un
grippage lors d'une utilisation a pleine charge.

Altlas Copco

— Consommation d'huile élevée: un fonctionne-
ment du moteur hors charge ou a faible charge
prolongé peut entrainer des émissions de fumée
bleue/grise a faible régime, associées a une
consommation d'huile accrue.

— Faible température de combustion : cela entraine
une combustion insuffisante du carburant et la
dilution de l'huile. Par ailleurs, le carburant et
I'huile non brilés peuvent entrer dans le collecteur
d'échappement et fuir par les joints dans le
collecteur d'échappement.

— Risque de feu

5.2.3
Réduire au maximum de périodes a faible charge. Un
dimensionnement de l'unité approprié¢ a l'application
doit permettre d'y parvenir.

Meilleures pratiques

11 est recommandé de toujours utiliser une unité avec
une charge > 30 % de la valeur nominale. Prendre des
mesures correctives si les circonstances ne permettent
pas d'atteindre cette capacité de charge minimum.

Faire fonctionner 'unité a pleine capacité de charge
aprés toute période d'activit¢ a faible charge.
Brancher réguliérement l'unité a un banc de charge.
Augmenter la charge par étapes de 25 % toutes les 30
minutes et laisser tourner l'unité pendant 1 heure a
pleine charge. Ramener progressivement l'unité a la
charge de fonctionnement.
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L'intervalle entre les branchements des bancs de
charge peut varier suivant les conditions présentes sur
le site et le niveau de charge. Toutefois, une régle
empirique consiste a connecter une unité a un banc de
charge aprés chaque opération de maintenance.

Les unités équipées de Qc4004™ et qui fonctionnent
en paralléle avec le secteur peuvent étre placées en
mode de puissance fixe ou de test sans nécessiter un
banc de charge.

Si le moteur est installé comme générateur de réserve,
il doit fonctionner a pleine charge pendant au moins 4
heures par an. Si des tests réguliers sont réalisés
réguliérement sans charge, ils ne doivent pas dépasser
10 minutes. Des tests a pleine charge aident a nettoyer
les dépots de carbone dans le moteur et le systéme
d’échappement et a évaluer les performances du
moteur. Pour éviter d'éventuels problémes pendant le
test, la charge doit étre augmentée de manicre
graduelle.

Dans les applications de location (ou la charge est
souvent un facteur inconnu), les unités doivent étre
testées a pleine charge aprés chaque location et au
moins tous les 6 mois.

Pour obtenir des informations supplémentaires,
contacter le centre d'assistance Atlas Copco.

A

En cas de panne supposée due a un
fonctionnement a faible charge, les
réparations ne sont pas prises en
charge par la garantie.



5.3 Procédures d'entretien de
I'alternateur

5.3.1 Mesure de la résistance d’isolement
de P’alternateur

Un mégohmmeétre de 500 V est utilisé pour mesurer la
résistance d’isolement de I’alternateur.

Si la borne N est reliée au systéme de terre, elle doit
étre déconnectée de la borne de terre. Déconnecter le
régulateur automatique de tension.

Connecter le mégohmmetre entre la borne de terre et
la borne L1 et générer une tension de 500 V. Le
cadran doit indiquer une résistance d’au moins 5 MQ.

Se reporter aux instructions de fonctionnement et
d’entretien de l’alternateur pour de plus amples
détails.
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5.4 Procédures d’entretien du moteur

54.1 Identification des piéces du moteur

1 Bouchon d’admission du liquide de refroidissement
2 Tuyau de retour d’air du radiateur

3 Capuchon de poussoir

4 Bouchon de remplissage d’huile

5 Collecteur d’entrée

6 Cable moteur

7 Unité de commande MD1

8 Bouchon de vidange d’huile

9 Turbocompresseur

10 Collecteur d’échappement

11 Tuyau de retour d’huile du turbocompresseur
12 Boitier d’interface

13 Démarreur électrique

14 Jauge de niveau d’huile

15 Tuyau de refoulement d’air vers le radiateur
16 Filtre a air

17 Turbocompresseur

18 (Eillet de levage

19 Rampe commune

20 Cable d’interconnexion

21 Pompe haute pression

22 Filtre a carburant

23 Tuyau du reniflard vers le radiateur

24 Ensemble de freins moteur

25 Radiateur

26 Tuyau d’admission du liquide de refroidissement
27 Calandre de protection

28 (Eillet de levage

29 Alternateur

30 Echangeur thermique

31 Filtre a huile

Atlas Copco -82-



w

NN LB

Capuchon de poussoir

Ensemble de freins moteur

Capteur de température du liquide de
refroidissement

Tendeur automatique

Alternateur

Pompe a eau

Conduite d’admission du liquide de refroidissement
du moteur

Filtre a air

Tuyau du reniflard du moteur

Collecteur d’entrée

Céble moteur

Poulie du ventilateur

Poulie libre

Filtre a carburant

Amortisseur

Tuyau du reniflard vers le radiateur

Cable moteur

Volant du moteur

Cable d’interconnexion

Tuyau de retour de I’huile de lubrification du
turbocompresseur

Boitier d’interface

Tuyau de retour du liquide de refroidissement du
radiateur
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A Tuyaux de liquide de refroidissement

B Tuyaux de DEF (AdBlue®)

C Gaz d’échappement

1 Unité de commande du capteur d’oxyde d’azote

2 Capteur de température des gaz d’échappement en
aval du SCRoF

3 Capteur de température des gaz d’échappement en
amont du SCRoF
Réduction catalytique sélective sur filtre (SCRoF)

5 Capteur de température et d’humidité de 1’air
d’admission

6 Module de la trappe d’échappement

7 Valve a3 voies pour le liquide de refroidissement du
moteur

8 Capteur de NOx en aval du SCRoF

9 Capteur de pression différentielle

10 Module de dosage de dénitrification 2.5

11 Convertisseur catalytique d’oxydation diesel (DOC)

12 Capteur de température des gaz d’échappement en
aval du DOC

13 Capteur de température des gaz d’échappement en
amont du DOC

14 Capteur de NOx en amont du DOC

15 Module d’alimentation de dénitrification 2.2

16 Réservoir de DEF (AdBlue®)

17 Capteur de niveau dans le réservoir de DEF
(AdBIue®)

18 Capteur de qualité de I’'urée (UQS) dans le réservoir
de DEF (AdBlue®)

Se reporter au manuel de I’utilisateur du moteur pour I’entretien complet, avec les instructions relatives au remplacement de I’huile et du liquide de refroidissement, ainsi
que des filtres a carburant, huile et air.
Consulter le chapitre Caractéristiques techniques de ce manuel pour connaitre les capacités des différents circuits fluidiques.
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54.2 Circuit de I’huile moteur

5.4.2.1

Pour connaitre les intervalles, voir le chapitre

Contrdéle du niveau de I’huile moteur

Programme d’entretien. Utiliser I’huile moteur
PAROIL E Mission Green ou PAROIL Extrad’Atlas
Copco, voir Caractéristiques de 1'huile moteur.
Controler le niveau de I'huile moteur conformément
aux consignes fournies dans le mode d'emploi du
moteur et faire 'appoint si nécessaire.

A

S’assurer que le groupe électrogéne est installé sur
une surface plate.

Effectuer cette procédure unique-
ment lorsque le moteur est a arrét
et refroidi, afin d’éviter les risques
de brilure.

1. Utiliser la jauge de niveau d’huile (1) pour vérifier
que le niveau d’huile se trouve entre les repéres
«min » et « max ».

Si la lecture est difficile, nettoyer la jauge (1) a
I’aide d’un chiffon propre non effiloché, et
réinsérer la jauge dans son logement. La retirer a
nouveau et contrdler le niveau.

Si le niveau est insuffisant, faire 1’appoint avec
I’huile recommandée : retirer le bouchon de
remplissage d’huile (2) et verser I’huile a travers
Iorifice d’entrée.

Utiliser la jauge de niveau d’huile (1) pour vérifier
que le niveau d’huile ne dépasse pas la limite
« max ».
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5.4.2.2  Vidange de I'huile moteur

Respecter toutes les consignes rela-
tives a la sécurité et a ’environne-
ment.

Avant de commencer, s’assurer de
porter ’EPP approprié (gants, chaus-
sures, lunettes, bleu de travail). Le
non-respect de ces consignes peut
entrainer des blessures graves.

Veiller a bien arréter le moteur avant
d’effectuer la vidange d’huile ou de
remplacer la cartouche du filtre a
huile.

S'assurer que le circuit de lubrifica-
tion n'est pas sous pression avant de
remplacer I'huile.

Le bouchon de remplissage d'huile
doit toujours é&tre vissé lors du
démarrage et du fonctionnement du
moteur afin d'éviter les projections
d'huile.

Laisser le moteur refroidir
suffisamment ; P’huile peut étre
chaude et provoquer des briilures.

> BB B P

Remarques :

Remplacer l'huile plus fréquemment si le moteur est
soumis a des opérations particuliérement exigeantes,
telles que l'utilisation en environnements poussiéreux.
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Pour remplacer I'huile moteur :

1.

. Attendre que le

Faire tourner le moteur pendant environ 5 minutes
pour amener ’huile a la température requise.
Arréter le moteur.

. Placer un récipient approprié sous le carter d’huile

(1) a coté du bouchon de vidange d’huile (2) afin
de recueillir I’huile usagée.

. Dévisser le bouchon de vidange d’huile (2).

Retirer la jauge de niveau d’huile (3) et retirer le
bouchon de remplissage d’huile (4) pour faciliter
la vidange de I’huile.

carter d’huile (1) soit
complétement vide, puis revisser le bouchon de
vidange d’huile (2).

. Procéder a I’opération de remplissage par I’orifice

situé sur le poussoir. Ajouter la quantité d’huile
précisée pour le carter d’huile (voir Caractéris-
tiques techniques, page 152).

. Utiliser la jauge de niveau d’huile (3) pour

contréler le niveau d’huile (voir Contrle du
niveau de I’huile moteur, page 85).

. Replacer et visser le bouchon de remplissage

dhuile (4).

Altlas Copco

5.4.2.3

A

Remplacement du filtre a huile

Pour une lubrification adaptée, il est
essentiel de filtrer I’huile moteur. Par
conséquent, remplacer régulierement
le filtre a huile en respectant les
intervalles indiqués dans la section
Programme d’entretien.

Utiliser un filtre a huile répondant aux
caractéristiques de performances
d’Atlas Copco.

Respecter les mémes consignes rela-
tives a la sécurité et a ’environnement
que celles émises pour le remplace-
ment de I’huile (voir Vidange de
I'huile moteur, page 85).

A

Remarque :

Remplacer le filtre a huile lors des vidanges d’huile.
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Pour remplacer le filtre a huile :

1.

Placer un récipient sous le filtre (1) afin de
recueillir I’huile usagée.

Laisser s’écouler I’huile usagée.

Retirer le filtre (1) en le dévissant de son support

Q).

Remplacer 1’élément filtrant et le joint torique (3)
a I’intérieur du filtre (1).

Nettoyer soigneusement les surfaces du support
(2) en contact avec le joint torique (3).

Appliquer de I’huile moteur propre sur le joint
torique neuf (3) du filtre neuf (1) ainsi qu’au
filetage du filtre.

Visser le filtre neuf (1) sur le support (2).




5.4.3 Systéme de refroidissement moteur

54.3.4 Composants du circuit de

refroidissement a distance

I Radiateur a air

2. Radiateur a liquide de refroidissement

3 Tuyaux du radiateur a air

G Ensemble de radiateur (échangeur
thermique)

S Tuyaux du radiateur a liquide de
refroidissement

[ Moteur du ventilateur électrique

5.4.3.5 Contrdle du niveau de liquide de

refroidissement

Avant de commencer, s’assurer de
porter DEPP approprié (gants,
chaussures, lunettes, bleu de travail).
Le non-respect de ces consignes peut
entrainer des blessures graves.

A

Effectuer cette procédure unique-
ment lorsque le moteur est a I’arrét
et refroidi, afin d’éviter les risques de
brilure.

A
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Ne jamais retirer le bouchon de rem-
plissage du systéme de refroidisse-
ment alors que le liquide de
refroidissement est encore chaud.

Il se peut que le systéme soit sous
pression. Retirer lentement le bou-
chon et uniquement lorsque le
liquide de refroidissement est a tem-
pérature ambiante. La perte de pres-
sion d’un systéme de refroidissement
encore chaud peut entrainer des bles-
sures corporelles dues 2 une projec-
tion de liquide de refroidissement
chaud.

Lorsque le moteur est a basse température (aprés
fonctionnement) :

1. Retirer le bouchon de pression (1) du vase d’ex-
pansion (2).

2. Vérifier que le liquide de refroidissement dans le
vase d’expansion (2) se trouve au-dessus du
niveau minimum.

3. Si nécessaire, faire 1’appoint de liquide de
refroidissement dans le vase d’expansion (2). Ne
pas remplir le vase d’expansion a ras bord.

Atlas Copco



Lorsque le moteur est froid :

1. Vérifier que le niveau de liquide de refroidisse-
ment se trouve quelques centimetres au-dessous
de Iorifice de remplissage (1).

En présence d’un indicateur de niveau extérieur
(3), le niveau doit se trouver a proximité du repere
MAX.

2. Si nécessaire, faire I’appoint de liquide de
refroidissement dans le vase d’expansion (2).
Veiller a ne pas trop remplir le vase d’expansion
(2) afin de permettre 1’expansion du liquide de
refroidissement a mesure que la température
augmente.

Altlas Copco

5.4.3.6

A

Controle de I’état du liquide de
refroidissement

Respecter les mémes consignes de
sécurité que celles émises pour le
controle du niveau de liquide de
refroidissement (voir Contréle du
niveau de liquide de refroidissement,
page 87).

Pour garantir la longévité et la qualité du produit et
ainsi optimiser la protection du moteur, il est
recommandé d’analyser réguliérement le liquide de
refroidissement.

Trois paramétres permettent de controler la qualité du
produit.
Contrdle visuel

— Controler la couleur du liquide de refroidissement
et s’assurer qu’aucune particule ne flotte en
surface.

Mesure du pH

— Contrdler le pH du liquide de refroidissement a
I’aide d’un appareil de mesure de pH.

— Le pH-meétre est disponible auprés d’ Atlas Copco
sous la référence 2913 0029 00.

— Valeur type pour PARCOOL Green = 8,0.

— Si le pH est inférieur a 7 ou supérieur a 9,5, le
liquide de refroidissement doit étre remplacé.
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Mesure de concentration en glycol

— Pour optimiser les caractéristiques uniques de
protection du moteur de I'huile PARCOOL Green,
la concentration de glycol dans l'eau doit toujours
étre supérieure a 33 %.

— Les mélanges a plus de 68 % ne sont pas
recommandés, car ils entrainent des températures
moteur élevées.

— Un réfractometre est disponible aupres d’Atlas
Copco sous la référence 2913 0028 00.

A

5.43.7

A

En cas de mélange de différents
produits de refroidissement, ce type
de mesure peut donner des valeurs
erronées.

Remplacement du liquide de
refroidissement moteur

Respecter les mémes consignes de
sécurité que celles émises pour le
controle du niveau de liquide de
refroidissement (voir Controle du
niveau de liquide de refroidissement,
page 87).

Purge

1. Placer un récipient appropri¢ sous le radiateur
pour recueillir le liquide de refroidissement usagé.

2. Retirer le bouchon de pression du vase
d’expansion.



3. Dévisser les éléments de fixation et retirer les

5. Une

. Vidanger le

flexibles raccordant le circuit de refroidissement
du moteur au radiateur.

liquide de refroidissement du
radiateur et attendre que le radiateur soit
entiérement vide.

A

Le liquide de refroidissement usagé
doit &tre mis au rebut ou recyclé
conformément aux lois et
réglementations locales.

fois vide, remonter le circuit de
refroidissement en s’assurant que les flexibles
sont parfaitement étanches.

Rin¢age

1.

Rincer deux fois a 1’eau claire. Le liquide de re-

froidissement usagé doit étre mis au rebut ou recy-

clé conformément aux lois et réglementations
locales.

» Il doit étre clair que le risque de contamination
est réduit en cas de nettoyage correct.

* Si une certaine quantité d’un « autre » produit
de refroidissement reste dans le circuit, le
produit de refroidissement ayant les propriétés
les plus faibles influence la qualit¢ du
« mélange ».

Remplissage

1.

5.4.4

Remplir le moteur et I’échangeur thermique
jusqu’a ce que le circuit de refroidissement soit
entiérement plein (voir Contréle du niveau de li-
quide de refroidissement, page 87).

Avec le bouchon de remplissage du liquide de
refroidissement ouvert, démarrer le moteur et le
laisser tourner au ralenti pendant environ une
minute. Cela permet d’expulser complétement
I’air contenu dans le circuit de refroidissement.

Arréter le moteur et faire 1’appoint de liquide de
refroidissement, si nécessaire (voir Controle du
niveau de liquide de refroidissement, page 87).

Filtre a air

Les filtres a air Atlas Copco sont
spécialement concus pour cette
application.

L'emploi de filtres a air non d'origine
peut gravement endommager le
moteur et/ou l'alternateur.

Ne jamais utiliser le compresseur
sans 1'élément filtrant.

A
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5.4.4.1

1.

2.

3.

Ne pas utiliser de détergents ni de
diesel pour nettoyer le filtre a air.
Ne jamais taper I’élément filtrant
avec des outils.

Vérifier que les piéces sont
correctement installées. Un montage
incorrect pourrait entrainer la
pénétration d’air non filtré dans le
moteur.

Le non-respect de ces consignes peut
entrainer des dommages graves sur
le moteur.

Contrdle du filtre a air

Avant de commencer, s’assurer de
porter D’EPP approprié (gants,
chaussures, lunettes, bleu de travail).
Le non-respect de ces consignes peut
entrainer des blessures graves.

Effectuer cette procédure unique-
ment lorsque le moteur est a I’arrét.

A

Retirer le capot du filtre a air (1) aprés avoir
dégagé les deux clips (2).

Retirer le filtre (cartouche primaire) (3) en prenant
soin de ne pas faire pénétrer de poussiére dans la
gaine.

Vérifier 1’absence d’impuretés. En présence
d’impuretés, nettoyer 1’élément filtrant comme
indiqué ci-dessous.

Atlas Copco



9.

. Souffler de I’air comprimé sec de I’intérieur vers

I’extérieur de [1’élément filtrant

maximum : 200 kPa).

(pression

. Controler 1’état du filtre a air avant de le

réinstaller. Le remplacer s’il est cassé ou déchiré.

. Controler I’état du joint a la base.

. Certains systemes de filtrage sont équipés d’un

second €lément filtrant (4) qui ne doit pas étre
nettoyé.

. Nettoyer Iintérieur du capot (1) et le boitier du

filtre (5).

Installer le filtre (3) dans son logement.

10. Installer le capot du filtre a air (1) et le fixer a

’aide des deux clips (2).

5.4.4.2

A

Effectuer cette procédure toutes les 1 200 heures ou
lorsque I’indicateur visuel « d’obstruction du filtre a
air » (1) indique que le filtre est obstrué.

Cet indicateur signale le moment exact ou il convient
d’effectuer un entretien et reste en position d’alarme
(indicateur rouge) afin de garantir le bon
fonctionnement du filtre.

Remplacement du filtre a air

Respecter les mémes consignes de
sécurité que celles émises pour le
controle du filtre a air (voir
Contrdle du filtre a air, page 89).

L’indicateur visuel « d’obstruction du filtre a air »
peut fonctionner a des températures comprises entre -
30 °Cet +120 °C etrésiste aux conditions climatiques
les plus difficiles ainsi qu’a tous types de corrosion.

Le couple de serrage maximum doit étre 1,5 N-m.

1. Dévisser la vis de fixation (2) et retirer le capot du
filtre a air (3).
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2. Dévisser 1’écrou a oreilles (4) et retirer la
cartouche primaire (5) en prenant soin de ne pas
faire pénétrer de poussicre dans la gaine.

3. Remplacer la cartouche primaire (5).

4. Positionner la cartouche primaire (5) dans son
logement et serrer 1’écrou a oreilles (2).

5. Remplacer le joint (6).

6. Replacer le capot du filtre a air (3).

5.4.5  Filtre a carburant et séparateur

d’eau

Le liquide sous pression peut
A pénétrer la peau et provoquer des

lésions graves. En conséquence :

— Relacher la pression avant de
débrancher les conduites de
carburant ou autres conduites.

— Serrer tous les raccords avant
d’appliquer une pression.

— Tenir les mains et le corps a
distance des orifices et buses qui
expulsent des liquides sous haute
pression.

— Utiliser un morceau de carton ou
de papier pour rechercher les
fuites, ne pas utiliser ses mains.



Si un fluide pénétre dans la peau, il
doit étre rapidement retiré par un
médecin spécialiste de ce type de
lésions, ou une gangréne peut se
développer.

Avant de commencer, s’assurer de
porter DP’EPP approprié (gants,
chaussures, lunettes, bleu de travail).
Le non-respect de ces consignes peut
entrainer des blessures graves.

A

Effectuer cette procédure unique-
ment lorsque le moteur est a ’arrét.

A

5.4.5.1 Purger I’eau du préfiltre

Etant donné le risque élevé de remplissage avec du
carburant contaminé par des corps étrangers ou de
I’eau, il est souhaitable d’effectuer cette procédure a

chaque remplissage.

1. Placer un récipient approprié sous le préfiltre pour

recueillir le liquide.

5.4.5.2

Dévisser le bouchon de drainage du filtre (1) situé
au bas du filtre. Dans certaines installations, le
clapet inclut un capteur qui détecte la présence
d’eau dans le diesel.

Laisser s’écouler le liquide jusqu’a voir s’écouler
seulement du diesel.

Fermer le bouchon de drainage du filtre (1) en le
vissant complétement a la main.

Mettre le liquide usagé au rebut conformément
aux réglementations en vigueur.

Remplacement du filtre carburant

1.

Placer un récipient sous le cadre du filtre (1) pour
recueillir le diesel.

2. Retirer le filtre (2) en le dévissant de son support.

3. Remplacer I’é1ément filtrant et le joint torique (3)

a D’intérieur du filtre (2).

4. Nettoyer soigneusement les surfaces du support

(1) en contact avec le joint torique (3).
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5. Appliquer de I’huile sur le joint torique (3) du
filtre neuf.

6. Visser le filtre neuf (2) sur le support (1).

7. Mettre le diesel usagé au rebut conformément aux
réglementations en vigueur.

5.4.5.3 Remplacement du préfiltre a carburant

1. Si le filtre est équipé d’un capteur de détection de
présence d’eau (1), retirer le capteur de son loge-
ment.

2. Retirer le préfiltre (2) en le dévissant.

3. Vérifier que le filtre neuf fournit des niveaux de
performance conformes aux exigences du moteur
(p. ex., en les comparant a ceux du filtre précédent).

4. Appliquer du diesel ou de I’huile moteur sur la
bague d’étanchéité du filtre neuf.

Atlas Copco



5. Visser manuellement le filtre neuf (2) jusqu’a ce

que la bague d’étanchéité entre en contact avec le
support, puis visser encore de 3/4 de tour.

. Positionner correctement le capteur de détection
de présence d’eau (1) en s’assurant que les
filetages sont correctement couplés.

5.4.6

A chaque fois que le circuit de carburant est ouvert
pour un entretien (conduites ou filtres débranchés), il
est nécessaire de purger 1’air contenu dans le circuit.

Purge du circuit de carburant

Se protéger les mains et le corps
contre les liquides sous haute pres-
sion. En cas d’accident, consulter
immédiatement un médecin.

Eviter de contaminer le carburant. Ne

Respecter toutes les consignes rela-
tives a la sécurité et a I’environne-

ment.

pas percer les conduites de carburant

7. Desserrer la vis du reniflard (3) sur le support du pour purger le circuit de carburant.

préfiltre et activer la pompe manuelle (5) jusqu’a
ce que le circuit de carburant soit plein. Veiller a
ne pas renverser de carburant car cela pourrait
nuire a I’environnement.

Remarques : Purge du circuit de carburant a I'aide

Utiliser un récipient approprié. Le carburant recueilli d'un outil d’aspiration
doit étre mis au rebut conformément aux lois et

réglementations nationales et internationales.

11 est recommandé de purger le circuit de carburant
avec des outils d'aspiration plutét qu'une pompe
manuelle. Cette méthode est plus simple et plus
rapide ; elle garantit également une purge compléte.

A

Le liquide sous
restant dans les conduites de
carburant peut provoquer des
blessures. Ne pas débrancher ou
tenter de réparer les conduites de
carburant, les capteurs ou autres
composants entre la pompe da
carburant haute pression et les buses
sur les moteurs équipés de circuit de 2.
carburant HPCR (rampe commune
haute pression).

Seuls les techniciens spécialisés dans
ce type de systéme peuvent effectuer
les réparations.

haute pression

1. Ouvrir le raccord de purge de la pompe haute pres-
sion et raccorder l'outil d'aspiration.

Maintenir l'outil d'aspiration droit et purger en
remplissant au moins un récipient complet de
carburant.

¥ [

8. Serrer complétement la vis du reniflard (3). 3. Dés que le carburant qui sort du flexible ne

. contient plus de bulles d'air, la purge est terminée.
9. Démarrer le moteur et le laisser tourner quelques

minutes au ralenti afin d’éliminer 1’air résiduel. 4. Fermer le raccord de purge de la pompe hante

pression. Retirer le flexible et I’outil d’aspiration.

5. Démarrer le moteur et vérifier I'absence de fuite.
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5.4.6.2  Purge du circuit de carburant a I'aide

d'une pompe manuelle

@)
~

NN

O

1. Fixer un flexible en plastique transparent au rac-
cord de purge (1) sur le boitier du filtre a carbu-
rant. Installer I'autre extrémité du flexible dans un
récipient d'au moins 5 litres (1,3 gallon améri-
cain).

2. Desserrer la poignée de la pompe manuelle (2).

3. Ouvrir le raccord de purge (1) sur le boitier du
filtre a carburant et pomper jusqu'a 1'écoulement
du carburant ; cela devrait nécessiter environ
100 courses de pompe. Fermer le raccord de
purge.

4. Démarrer le moteur et ouvrir délicatement le
raccord de purge. Environ 3 litres (0,8 gallon
américain) s'écouleront dans le récipient avant
que le carburant soit exempt de bulles d'air.

ATS

Emplacement des filtres du systéme
ATS

Oy~
ﬁ:z,j)-{f_j’,

~N N R W N =

Filtre de la valve doseuse (36 pm)*

Module de dosage

Filtre principal du module d’alimentation™**
Filtre de ventilation du réservoir (5-10 pm)**
Filtre MFU dans le réservoir (40 pm)***
Réservoir &’ AdBlue®

Filtre de remplissage du réservoir (100 pm)**
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8 Filtre d’admission dans le module
d’alimentation (100 pm)***

9 Module d’alimentation

* Maintenance impossible
*# Aucun entretien régulier programmé, nettoyer si
nécessaire
*** Aucun entretien régulier programmé, remplacer si
nécessaire

5.4.7.2 Remplacement du filtre principal du

module d’alimentation

"y
\\:}J_

Connecteur pour liquide de refroidissement
Entrée AdBlue® provenant du réservoir
Refoulement AdBlue® vers le réservoir
Sortie AdBlue® vers le module de dosage

Capteur de pression

AN W B W N =

Filtre principal du module d’alimentation

Atlas Copco



7 | Pompe a membrane

8 | Valve a4/2 voies
Le module d’alimentation contient un filtre qui retire
les impuretés présentes dans AdBlue®. Remplacer le
filtre principal du module d’alimentation (6) pour
éviter d’endommager la pompe et le module de
dosage.

Désassemblage du filtre

1. Dévisser et retirer le couvercle du filtre (1).

2. Retirer I’élément d’égalisation (2).

Altlas Copco

Assemblage du filtre

r_.—""

~=— Black (B) (G) Grey —» (...-—-—L]
| N T |
o

3. Insérer ’outil appropri¢ (3) dans le filtre en
suivant le bon sens (en fonction de la couleur du
filtre).

4. Insérer I’outil approprié (3) jusqu’a entendre un
clic indiquant ’enclenchement complet du filtre

).

5. Retirer le filtre (4).
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1. Nettoyer soigneusement la surface de contact (1)
avec de I’eau.

2. Lubrifier le joint (3) et installer le filtre neuf (2).

3. Installer un élément d’égalisation neuf (4).
4. Nettoyer soigneusement le couvercle du filtre (5).

5. Visser le couvercle du filtre (5) jusqu’a un couple
de 20 +/-5 Nm.



5.4.7.3  Convertisseur catalytique d’oxydation
diesel (DOC) et systéme de réduction
catalytique sélective par filtre (SCRoF)

Il n’est pas nécessaire d’entretenir ou de remplacer le
convertisseur catalytique d’oxydation diesel (DOC)
et le systéme de réduction catalytique sélective par
filtre (SCRoF).

IIs devraient avoir la méme durée de vie que celle du
moteur.

5.4.7.4

Réservoir de DEF

1
2

A

Capteur de niveau du DEF

Bouchon de remplissage

Toujours suivre les consignes de
remplissage pour le réservoir de DEF.
Ne jamais remplir le volume
d’expansion.
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N

W =@ e

Niveau maximum

Niveau VIDE

Volume d’expansion (9,8 1)
Capacité utile (43 1)
Réservoir vide (11 1)
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5.5 Procédures de réglage et
d’entretien

5.5.1 Nettoyage des refroidisseurs

— Maintenir les refroidisseurs (1) et (2) propres afin
de conserver la méme efficacité de refroidissement.

— Des portes de service (3) sont installées des deux
cotés du carter du ventilateur pour accéder
facilement aux surfaces latérales des refroidisseurs.

A

Enlever la saleté du ventilateur au
moyen d’une brosse en fibre. Ne
jamais utiliser de brosse en fer ni
d'objet métallique.

Altlas Copco

— Nettoyer au jet d'air dans la direction de la fléche.

— Le nettoyage vapeur avec un détergent est
envisageable (ne pas utiliser la puissance max. du

jet).

A

Pour éviter ’endommagement des
refroidisseurs, I’angle entre le jet et
les refroidisseurs doit étre d’environ
90°.

— Fermer les porte(s) de service.

A

Eviter d’introduire de Phumidité
dans I’équipement électrique ou de
régulation, les filtres, etc.

Ne pas nettoyer 1’alternateur a la
vapeur.

Ne jamais laisser de liquides
répandus tels que carburant, huile,
eau et détergent dans le ou a
proximité du générateur.
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55.2

A

Nettoyage du réservoir de
carburant

toutes les consignes
sécurité et a

Respecter
relatives a la
P’environnement.

Ne jamais laisser de liquides
répandus tels que du carburant, de
I’huile, de I’eau et du détergent dans
le, ou a proximité du, générateur.



553 Entretien de la batterie

Avant de manipuler les batteries, lire
les consignes de sécurité correspon-
dantes et les respecter.

Les séparateurs en fibre de verre microporeuse
(AGM) des batteries OPTIMA retiennent 1'¢lectrolyte
en agissant comme une éponge pour éviter le
déversement d'acide. Chaque batterie sans entretien
est également entierement hermétique afin d'éviter la
corrosion et les déversements d'acide.

Grace a la grille de plomb a haut degré de pureté dans
la batterie OPTIMA, celle-ci a un taux d'autodécharge
bien inférieur a celui des batteries conventionnelles a
plaques plates. Ainsi, la batterie OPTIMA peut
conserver une charge suffisante pour démarrer le
moteur pendant de plus longues périodes lorsqu'elle
est correctement remisée et entretenue.

5.5.3.1

A

Lors du remisage d'une batterie, il est essentiel de
s'assurer que la tension ne chute jamais en dessous de
12,4 volts. Nous recommandons d'utiliser un
mainteneur de charge. Il s'agit d'un appareil qui
surveille la batterie et maintient sa charge compléte
lors du remisage.

Remisage

Lire attentivement les instructions
de sécurité.

S'il n'est pas possible d'utiliser un mainteneur de
charge, débrancher la batterie a l'aide de l'interrupteur
lors du remisage afin d'éviter que de petites fuites
d'électricité déchargent la batterie. Avant son
remisage, toujours charger complétement la batterie a
l'aide d'un chargeur de batterie, et contrdler la tension
batterie tous les trois a six mois. Recharger la batterie
si la tension est inférieure a 12,4 volts.

5.5.3.2

La batteric OPTIMA® est véritablement simple
d'utilisation. Lorsqu'elle est correctement entretenue,
elle ne présente pas de risque de fuite, de corrosion ou
de gazage.

Entretien régulier de la batterie

Vérifier réguliérement que les bornes de la batterie
sont propres, serrées et a l'abri des intempéries.

Tension a vide (OCV) et remisage

OCV : environ 12,6-12,8 volts pour une batterie
neuve et complétement chargée

Réaliser des tests d’état réguliers. Des intervalles de
testde 1 a 3 mois sont recommandés, suivant le climat
et les conditions de fonctionnement.

5.5.3.3

Toutes les batteries plomb/acide peuvent subir une
sulfatation : formation de cristaux de sulfate de plomb
lors de la décharge. Utiliser un chargeur avec une
fonction de désulfatation pour traiter la batterie et
maintenir des performances optimales.

Recharge d’une batterie
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La meilleure solution est une charge basse et lente. Un
chargeur a basse intensité est généralement le
meilleur choix pour charger une batterie plomb/acide.
Une charge a intensité plus élevée est plus rapide,
mais cela peut également générer de la chaleur et ainsi

réduire la durée de vie de la batterie.

Les alternateurs NE SONT PAS des chargeurs. Ne
pas compter sur l'alternateur du moteur pour faire le
travail d'un chargeur. Si la batterie est déchargée au
point de ne plus pouvoir démarrer le moteur, utiliser
des que possible un chargeur pour s'assurer que la
batterie est complétement chargée.

5.5.3.4 Recharge d'une batterie AGM

complétement déchargée

La plupart des chargeurs de batterie ont des fonctions
de sécurité intégrées qui pourraient les empécher de
recharger des batteries complétement déchargées.
Une batterie traditionnelle a 10,5 volts ou moins est
considérée comme défectueuse (en court-circuit,
comportant un élément défectueux ou autre
dysfonctionnement) tandis qu'une batteriec AGM
pourrait ne présenter aucun probléme.

Pour recharger une batterie AGM complétement
déchargeée, il est nécessaire d'utiliser un chargeur de
batterie moderne capable de recharger une batterie
AGM complétement déchargée.

Atlas Copco
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A

Entretien de la courroie auxiliaire

Avant de commencer, s’assurer de
porter DPEPP approprié (gants,
chaussures, lunettes, bleu de tra-
vail). Le non-respect de ces
consignes peut entrainer des bles-
sures graves.

Effectuer cette procédure unique-
ment lorsque le moteur est a ’arrét.
Si le moteur est encore chaud, la
courroie peut bouger inopinément.
Attendre que le moteur soit froid.
Le non-respect de ces consignes peut
entrainer des blessures graves mais
cela peut également gravement
endommager le moteur.

A

5.54.1

A

Vérification de I’usure de la courroie

Avant de commencer, noter com-
ment la courroie auxiliaire est instal-
l1ée. Réinstaller la courroie auxiliaire
selon le méme sens de rotation que
celui qu’elle avait avant son retrait.

1. Contréler minutieusement la courroie auxiliaire,
notamment au niveau des rouleaux tendeurs.

2. Vérifier que la courroie auxiliaire ne présente pas
de fissures. En cas de fissures profondes,
remplacer la courroie auxiliaire.

Altlas Copco

Remarque :

L'apparition de petites fissures étroites (1) est
normale ; elles se forment aprés seulement quelques
heures de fonctionnement. La présence de ces fissures
n'indique pas qu'il faut remplacer la courroie
auxiliaire. En revanche, en présence de nombreuses
fissures profondes (2), ou si des parties de la courroie
auxiliaire ont commencé a se détacher, il convient de
remplacer la courroie auxiliaire.

3. Vérifier I’usure de la courroie auxiliaire. Si elle est
trop usée, remplacer la courroie auxiliaire. Si la
courroie auxiliaire commence juste a s'user (3), elle
peut étre réinstallée. Si la courroie d'entrainement
est usée jusqu'a la corde (4), il convient de la
remplacer.

M
\
A
000000000
)
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5.5.4.2  Vérification de la tension du ressort du

tendeur

Les systémes d’entrainement de courroie équipés
d’un tendeur de courroie automatique (ressort) ne
peuvent pas étre réglés ni réparés. Le tendeur de
courroie automatique est congu pour maintenir une
tension de courroie appropri¢e pendant toute la durée
de service de la courroie. Si le ressort du tendeur n’est
pas conforme aux caractéristiques, remplacer
I’ensemble du tendeur.

1. Retirer les boitiers de protection des poulies, le
cas échéant.

— Retirer le tuyau de sortie CAC (1).

— Retirer le tuyau de sortie CAC (3).

— Retirer la protection de la courroie (2) et accéder a
la courroie du moteur.

e
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2. Vérifier que la courroie n’est ni déchirée ni usée,
voir Vérification de 1’usure de la courroie,
page 98. Remplacer par une nouvelle courroie si
nécessaire.

3. A I’aide de I’outil approprié (4), s’assurer que le
dispositif tenseur fonctionne correctement.

4. Remplacer les boitiers de protection et les tuyaux,
et verrouiller tous les éléments de fixation.

Atlas Copco



5.54.3

1.

Remplacement de la courroie auxiliaire

Retirer les boitiers de protection des poulies, voir
Vérification de la tension du ressort du tendeur,
page 99.

2. Retirer les calandres de protection, le ventilateur

et I’écarteur.

3. Tirer sur le tendeur de courroie automatique (1) a

’aide d’un outil approprié (8) et retirer la courroie
(3) de la poulie de I’alternateur (7), de la pompe a
eau (6), de la poulie d’entrainement du ventilateur
(2), de la poulie du vilebrequin avec amortisseur
(5) et du galet de roulement fixe (4).

4. Remplacer la courroie usagée (3) avec une
courroie neuve.

5. Positionner la courroie (3) sur les poulies et le
galet de roulement.

|
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. Utiliser I’outil approprié (8) sur le tendeur de

courroie automatique (1) pour installer la courroie
neuve (3) en position de fonctionnement.

Aucun ajustement supplémentaire n’est néces-
saire. La tension de la courroie est automatique-
ment ajustée a 1’aide du ressort calibré dans le
tendeur de courroie automatique (1).

. Remplacer les boitiers de protection et les tuyaux,

et verrouiller tous les éléments de fixation.

. Faire tourner le moteur pendant plusieurs heures

et controler que la courroie (3) est correctement
positionnée.

~N N AW N =

Tendeur

Poulie du ventilateur
Courroie auxiliaire
Poulie libre
Vilebrequin

Pompe a eau

Alternateur
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5.5.5 Mesure du dégagement des

soupapes

Bloquer le dispositif de démarrage. Si
le moteur démarre soudainement,
il existe un risque de blessures graves.

Il convient de travailler avec le
moteur froid.

Toujours retirer I'outil de tournage
du volant aprés le réglage.

Remarques :

Effectuer ces opérations d'une traite, afin de ne pas
négliger une étape.

Controler et régler les dégagements de la valve a
nouveau apres les 500 premicres heures d'utilisation.
Apres cela, il convient de les régler a intervalles
réguliers, c'est-a-dire toutes les 2 000 heures
d'utilisation.

@




Les informations de référence, UP TDC, DOWN
TDC et angles, présentées dans le tableau ci-dessous
sont également gravées sur le volant. En fonction de
l'installation du moteur, ces informations sont visibles
via l'une des vitres, la plus haute (1) ou la plus basse

Réglage des valves

Régler les valves conformément au tableau ci-
dessous. Suivre la colonne appropriée en fonction des
informations lues sur le volant, via la vitre supérieure

La figure ci-dessous présente l'ordre des cylindres.

(2), sur le volant. Voir l'illustration.

ou la vitre inférieure. Commencer par le haut du

Dégagement de la valve :

Soupape d'admission 0,45 mm
(0,018 pouce)

Valve d'échappement 0,70 mm
(0,028 pouce)

valves :

Couple de serrage de I'écrou de verrouillage des

35 Nem (26 Ib-ft)

tableau.
Lecture via la | Rotation| Transition de Régler les
vitre inférieure valve sur le valves sur le
cylindre cylindre
DOWN TDC 1 1
72/432 1 5
144/504 1 2
216/576 1 3
288/648 1 4
DOWN TDC 2 1
72/432 2 5
144/504 2 2
216/576 2 3
288/648 2 4
Lecture via la [Rotation| Transition de |Régler les valves
vitre valve sur le sur le cylindre
supérieure cylindre
UP TDC 1 1
252/612 1 5
324/684 1 2
36/396 1 3
108/468 1 4
UP TDC 2 1
252/612 2 5
324/684 2 2
36/396 2 3
108/468 2 4
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. Nettoyer les couvre-culasses et la zone environ-

nante.

. Retirer les couvre-culasses.

. Utiliser I'outil de tournage approprié pour installer

le moteur. L'outil 99 309 est utilis¢ pour faire
pivoter le volant au niveau de la partie inférieure
et l'outil 2 402 509 est utilis¢ au niveau de la
partie supérieure.

. Commencer a régler un cylindre comme indiqué

dans le tableau. Faire pivoter le volant jusqu'a
pouvoir lire les gravures appropriées sur le volant.
Il peut s'avérer nécessaire de faire plusieurs tours.
Tourner le volant dans le sens de rotation du
moteur, c'est-a-dire vers la droite en regardant
l'avant du moteur et vers la gauche en regardant
l'arriére du moteur.

Atlas Copco



Lors d'une transition de valve, la valve
d'échappement (tige longue) se referme au
moment ou la soupape d'admission s'ouvre.

La gravure UP TDC sur le volant est maintenant
visible a travers la vitre supérieure du volant. La
gravure DOWN TDC est visible a travers la vitre
inférieure.

. Consulter le tableau de la page précédente afin de
savoir quelle valve doit étre réglée.

. Placer la jauge d'épaisseur sous le tampon de
pression du culbuteur et controler le dégagement
de la valve.

. Si nécessaire, ajuster le dégagement de la valve

en:

* desserrant I'écrou de verrouillage a I'extrémité
du culbuteur,

* ajustant le dégagement de la valve a l'aide de
I'écrou de réglage,

« serrant I'écrou de verrouillage.

. Marquer le culbuteur a l'aide d'un feutre puis
passer au cylindre suivant comme indiqué dans le
tableau.

Altlas Copco
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Ecrou de réglage
Ecrou de verrouillage
Culbuteur

Coupleur de soupape

Jauge d'épaisseur
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5.6 Caractéristiques des
consommables moteur

5.6.1

A

Caractéristiques du carburant

Utiliser uniquement du diesel
conforme a la norme ASTM D975 ou
EN 590, généralement vendu dans le
commerce. Les additifs pour carbu-
rant ne sont pas recommandés. Le
recours a des additifs peut limiter les
services de garantie offerts.

Diesel pour ’hiver

Le degré de fluidité du carburant
diesel diminue a basse température
en raison de la séparation de la
paraffine. Cela entraine ’obstruction
du filtre. Les spécifications des
normes ASTM D975 et ENS90
décrivent plusieurs catégories de car-
burant diesel, identifiant ceux qui
sont les mieux adaptés aux basses
températures. Les compagnies pétro-
liéres doivent respecter ces normes
qui garantissent la distribution de
carburants adaptés aux conditions
climatiques et géographiques des dif-
férents pays.

A

o)

S$<10 mglk
— EC
Le réglement exige l'utilisation du carburant
diesel a trés faible teneur en soufre —a savoir
0,0010 % (10 ppm (mg/kg)) — avec les moteurs
qui sont certifiés aux normes européennes sur
les émissions d'engins non routiers de Stage V
et aux nouvelles normes et qui sont équipés
d'un systéme de traitement postcombustion des
gaz d'échappement.

L'utilisation erronée de carburants a haute teneur en

soufre peut avoir les inconvénients suivants :

— Réduction des intervalles d'entretien pour les dis-
positifs de traitement postcombustion (augmenta-
tion de la fréquence des entretiens).

— Effetindésirable sur les performances et la durée de
vie des dispositifs de traitement postcombustion
(entraine une réduction des performances).

— Réduction des intervalles de régénération des
dispositifs de traitement postcombustion.

— Réduction de l'efficacité et de la durée de vie du
moteur.

— Augmentation de l'usure.

— Augmentation de la corrosion.

— Augmentation des dépdts.

— Réduction des économies de carburant.

— Réduction des intervalles entre les vidanges
d'huile (vidanges d'huile plus fréquentes).
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— Augmentation des colts globaux de fonctionne-
ment.

— Les pannes dues a l'utilisation de carburants non
appropriés ne seront pas couvertes par la garantie.

5.6.2 Liquide d’échappement diesel

(AdBlue®)

Informations générales

Pour les moteurs diesel équipés d’un systéme SCROF,
il est obligatoire d’utiliser le liquide d’échappement
diesel (AdBlue®) pour répondre aux exigences
relatives aux niveaux d’échappement.

Pour les moteurs et machines équipés d’un systéme
SCROF et utilisés aux Etats-Unis, il est obligatoire
d’utiliser un liquide d’échappement diesel certifié
API (AdBlue®).

A

L’utilisation de liquides non recom-
mandés par Atlas Copco peut entrai-

ner de nombreux problémes, et
notamment endommager 1’équipe-
ment.

Comme le liquide d’échappement
diesel (DEF) est trés corrosif, il est
essentiel de nettoyer complétement
tout déversement de DEF.

A
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Lors du remplissage manuel du
A liquide d’échappement diesel (DEF),
ne jamais trop remplir le réservoir. Le
DEF est corrosif pour les composants
métalliques et les autres composants

du générateur et peut endommager
I’équipement.

Remplissage du liquide d’échappement diesel
(AdBlue®)

1. Retirer le bouchon de remplissage (1) et remplir le
réservoir de DEF (AdBlue®).

2. Lors de I’appoint avec du DEF (AdBlue®), iln’est
pas nécessaire de porter des vétements de
protection. Cependant, nous recommandons de
porter des gants de protection pour éviter les
irritations cutanées.

A

A

Ne pas utiliser d’anciens récipients
pour diesel ou huile pour transférer

le DEF (AdBlue®) dans le réservoir.
Tout équipement non dédié peut

contaminer le DEF (AdBlue®). Méme
de petites quantités de carburant/
d’huile/de lubrifiant peuvent endom-
mager le systéme SCRoF.

Ne pas remplacer le DEF (AdBlue®)
par une solution d’eau/d’urée. L utili-
sation d’une solution d’eau ou d’urée
provoque des dommages facilement
identifiables tels que I’accumulation
de dépdts de calcium issus des miné-
raux présents dans les solutions d’eau
et d’urée. La dégradation progressive
et ’encrassement du systéme SCRoF
entraineront des remplacements de
piéces coiiteux, et ainsi une réduction
de Defficacité et une perte de temps.
Ces réparations ne seront pas cou-
vertes par la garantie s’il peut étre
démontré que les dommages sont dus
a Dutilisation d’eau ou d’une solution
d’urée.
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A

Si, par accident, le réservoir diesel
est rempli de DEF (AdBlue®) ou le

réservoir de DEF (AdBlue®) est

rempli de diesel, ne pas démarrer le

moteur.

I est essentiel de vidanger le

réservoir en maintenant I’unité dans

sa position initiale. Si le moteur a été
démarré, méme briévement :

— Le liquide pénétrera dans le
mauvais circuit et cela pourrait
avoir des conséquences coiiteuses
sur le long terme et le court terme.

— Le DEF (AdBlue®) détériorera
lentement les conduites et les
composants du circuit de
carburant.

— Le diesel contaminera le
catalyseur dont le remplacement
est trés coiliteux (dlommages non
couverts par la garantie), ce qui
pourrait entrainer des temps
d’immobilisation et des frais
d’entretien supplémentaires.



5.6.3 Caractéristiques de 1'huile moteur
1l est vivement recommandé d'utiliser
I'huile de lubrification de marque
Atlas Copco.

Une huile de grande qualité, minérale, hydraulique ou
pyroligneuse de synthese avec inhibiteurs de rouille et
d'oxydation et propriétés anti-mousse et anti-usure est
recommandée.

Le niveau de viscosit¢ doit correspondre a la
température ambiante et a la norme ISO 3448, comme
suit :
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Caractéristiques PAROIL

PAROIL d’Atlas Copco est la SEULE huile testée et
approuvée pour une utilisation dans tous les moteurs
des compresseurs et groupes électrogénes Atlas
Copco.

Des tests d’endurance rigoureux en laboratoire et sur
le terrain sur I’équipement Atlas Copco ont prouvé
que PAROIL répond a toutes les exigences de
lubrification dans diverses conditions. Elle satisfait
aux spécifications draconiennes de controle qualité
pour assurer que l’équipement fonctionnera sans
probléme et de maniére fiable.

Les additifs lubrifiants de qualit¢ de PAROIL
permettent des intervalles étendus entre les vidanges
sans perte de performances ou de longévité.

PAROIL offre une protection contre 1’usure dans des
conditions extrémes. Sa forte résistance a I’oxydation,
sa grande stabilité chimique et ses additifs inhibiteurs
de rouille aident a réduire la corrosion, méme dans les
moteurs non utilisés pendant de longues périodes.

PAROIL contient des antioxydants de grande qualité
pour contrdler les dépots, boues et contaminants qui
ont tendance a se former a de tres hautes températures.
Les additifs détergents de PAROIL gardent en
suspension les particules qui forment les boues pour
éviter qu'elles n'encrassent le filtre et ne s'accumulent
au niveau du couvre-culasse.

PAROIL évacue de fagon efficace I’excés de chaleur,
tout en maintenant une excellente protection de fini
de I’alésage pour limiter la consommation d’huile.
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PAROIL offre une excellente rétention de 1’indice de
basicité et une alcalinité accrue pour maitriser la
formation d’acides.

PAROIL empéche la formation de suie.

PAROIL est optimisée pour les derniers moteurs a
faibles émissions Stage V, IV, 3 et 2, et Tier 4 Final,
3 et 2 fonctionnant au diesel pauvre en soufre afin de
réduire la consommation d'huile et de carburant.

PAROIL Extra est une huile synthétique ultra hautes
performances pour moteurs diesel avec un fort indice
de viscosité. L'huile Atlas Copco PAROIL Extra est
congue pour offrir une excellente lubrification des le
démarrage a partir de -25 °C (-13 °F).

PAROIL E Mission Green est une huile a base
minérale a haute performance pour moteurs diesel
avec un fort indice de viscosité. L'huile PAROIL E
Mission Green d'Atlas Copco est congue pour offrir
un niveau de performance et de protection élevé dans
des conditions ambiantes standard a partir de -10 °C
(14 °F).

Les huiles PAROIL Extra et PAROIL E Mission
Green sont des huiles a teneur réduite en cendres
sulfatées, phosphore et soufre. Ces huiles doivent étre
utilisées dans les moteurs Stage V / Tier 4 Final afin
d'obtenir des performances optimales et d'assurer une
durée de vie optimale pour le moteur et les systémes
de traitement postcombustion.

Atlas Copco



Ne jamais mélanger huiles synthé-
tiques et huiles minérales.

Lors du passage d'une huile minérale
a une huile synthétique (ou l'inverse),
il convient de procéder a un ringcage
supplémentaire :

Aprés le remplacement complet de
I'huile synthétique, faire fonctionner
I'unité quelques minutes pour per-
mettre la circulation compléte de
I'huile synthétique.

Purger alors de nouveau I'huile syn-
thétique et remplir de nouveau
d'huile synthétique neuve. Suivre les
consignes habituelles pour définir le
niveau d'huile correct.

Huile synthétique pour moteurs PAROIL Extra

Huile minérale pour moteurs PAROIL E Mission

Litre Gall. US lc\i)ul::i;f:lgz
Bidon 5 1,3 1630 0135 01
Bidon 20 5,3 1630 0136 01
Baril 209 55,2 1626 0102 00
Altlas Copco

Green

Litre Gall. US 1:(:‘;“;;‘;3:
Bidon 5 1,3 1630 0471 00
Bidon 20 53 1630 0472 00
Baril 209 55,2 1626 00473 00
5.6.4 Caractéristiques du liquide de

A

refroidissement moteur

Ne jamais retirer le bouchon de rem-
plissage du systéme de refroidisse-
ment alors que le liquide de
refroidissement est encore chaud.

11 se peut que le systéme soit sous
pression. Retirer lentement le bou-
chon et uniquement lorsque le liquide
de refroidissement est a température
ambiante. La perte de pression d’un
systtme de refroidissement encore
chaud peut entrainer des blessures
corporelles dues a une projection de
liquide de refroidissement chaud.

11 est vivement recommandé d’utili-
ser un liquide de refroidissement de
marque Atlas Copco.
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I est primordial d’utiliser le liquide de
refroidissement approprié pour assurer un bon
transfert de la chaleur et une bonne protection des
moteurs refroidis au liquide. Les liquides de
refroidissement utilisés pour ces moteurs doivent étre
des mélanges d'eau de bonne qualité (distillée ou
déminéralisée), d'additifs de refroidissement spéciaux
et, si nécessaire, de liquide antigel. Les liquides de
refroidissement non recommandés par le fabricant
entraineront des dommages mécaniques sur le
moteur.

Le point de congélation du liquide de refroidissement
doit étre inférieur a la température la plus faible
envisageable dans la région. La différence doit étre
d’au moins 5 °C (9 °F). Si le liquide de
refroidissement gele, il peut endommager le bloc-
cylindres, le radiateur ou la pompe a liquide de
refroidissement.

Consulter le manuel du moteur et suivre les
instructions fournies par le fabricant.

Ne jamais mélanger différents

A liquides de refroidissement et
mélanger toujours les composants du
liquide de refroidissement hors du
circuit de refroidissement.



Caractéristiques de PARCOOL GREEN

PARCOOL Green est le seul liquide de
refroidissement testé et approuvé par tous les
constructeurs de moteurs actuellement utilisés dans
les compresseurs et groupes électrogénes Atlas
Copco.

Le liquide de refroidissement a durée de vie étendue
Atlas Copco PARCOOL Green représente la nouvelle
gamme de liquides de refroidissement organiques
congus pour répondre aux besoins des moteurs
modernes. PARCOOL Green contribue a éviter les
fuites dues a la corrosion. PARCOOL Green est
également pleinement compatible avec tous les types
de garnitures et joints d'étanchéité congus pour
assurer |'étanchéité entre différents matériaux d'un
moteur.

PARCOOL Green est adapté a 'utilisation de liquides
de refroidissement a base d'éthylene glycol,
prémélangés avec un taux de dilution optimal de 50/
50, pour une protection antigel garantie jusqu'a -
40 °C.

Comme PARCOOL Green prévient la corrosion, la
formation des dépodts est limitée. Les problémes de
réduction du débit dans les conduites de
refroidissement et le radiateur du moteur sont ainsi
¢éliminés efficacement, limitant le risque de
surchauffe et de panne.

L'usure des joints de la pompe a eau est réduite, et la

stabilit¢ a des températures de fonctionnement
¢élevées et prolongées est excellente.

PARCOOL Green est exempte de nitrure et d'amines
pour protéger la santé et I'environnement. Sa durée de
vie prolongée réduit la quantit¢ de liquide de
refroidissement produite et devant étre mise au rebut,
ce qui réduit 1'impact sur l'environnement.

Pour assurer la protection contre la corrosion, la
cavitation et la formation de dépdts, la concentration
en additifs dans le liquide de refroidissement doit étre
maintenue dans certaines limites comme défini par le
fabricant. L'appoint du liquide de refroidissement
avec de l'eau uniquement entraine une modification
de la concentration et n'est pas autorisé.

Les moteurs refroidis par liquide sont remplis en
usine de ce type de mélange de refroidissement.

Pour les numéros de commande, consulter I'étiquette
d'entretien sur le panneau de commande du
générateur.

Manipulation de PARCOOL GREEN

PARCOOL Green doit étre stockée a température
ambiante, tandis que les périodes d'exposition a des
températures supérieures a 35 °C (95 °F) doivent étre
limitées. PARCOOL Green peut étre conservée
pendant au moins 5 ans dans des récipients fermés
sans effet sur la qualité ou les performances du
produit.

PARCOOL Green est compatible avec la plupart des
autres liquides de refroidissement a base d'éthyléne
glycol, mais les bénéfices de protection sur 5 ans sont
garantis uniquement si elle est utilisée seule. Il est
recommandé d'utiliser exclusivement PARCOOL
Green pour une protection optimale contre la
corrosion et le contréle des sédiments.
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Pour mesurer simplement la densité d'éthyléne glycol
(EG) et de propyléne glycol (PG), les appareils
standard de mesure de la densité généralement
disponibles sont utilisés. Si un appareil est utilisé pour
mesurer 'EG, le PG ne pourra pas étre mesuré ensuite
en raison de la différence de densité. Des mesures
plus spécifiques peuvent étre effectuées a I'aide d'un
réfractometre. Cet appareil peut mesurer I'EG et le
PG. Le mélange des deux produits aura des résultats
peu fiables.

Les mélanges entre un liquide de refroidissement a
I'EG et un type de glycol identique peuvent étre
mesurés a l'aide d'un réfractométre ainsi que d'un
appareil de mesure de la densité. Les mélanges de
liquides de refroidissement seront considérés comme

un seul produit.

II est recommandé d'utiliser de I'eau distillée.
L'utilisation exceptionnelle d'eau douce est également
acceptable. Les pieces métalliques du moteur se
corroderont dans une certaine mesure quelle que soit
I'eau utilisée et l'eau calcaire favorisera la
précipitation de sels métalliques.

PARCOOL Green est un liquide de refroidissement
prémélangé afin de préserver la qualité du produit
dans son ensemble.

Il est recommandé de toujours faire l'appoint du
circuit de refroidissement avec PARCOOL Green.
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6 Contréles et dépannages

A

Ne jamais exécuter une marche
d’essai alors que les cibles d’alimen-
tation sont connectés. Ne jamais tou-
cher un connecteur électrique sans
controler la tension.

En cas de panne, toujours signaler ce
qui a été observé avant, pendant et
aprés la panne. Les informations qui
concernent la charge (type, dimen-
sions, facteur de puissance, etc.), les
vibrations, la couleur des gaz
d’échappement, le contrdle de I’isola-
tion, les odeurs, la tension de sortie,
les fuites et les piéces endommagées,
la température ambiante, I’entretien
quotidien et normal, ainsi que Ialti-
tude peuvent étre utiles pour locali-
ser rapidement le probléme. Signaler
également toutes les informations qui
concernent ’humidité et I’emplace-
ment du groupe électrogéne (p. ex.,
proximité de la mer).
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6.1 Recherche des pannes
moteur

La liste ci-dessous fournit un apercu des éventuels
problémes moteur, avec leurs causes possibles.

Pour plus d'informations, consulter le mode d'emploi
du fabricant du moteur.

Le moteur de démarrage entraine une rotation trop
lente du moteur.

— Capacité insuffisante de la batterie.

— Connexion électrique défectueuse.

Défaillance du moteur de démarrage.

Type d’huile de lubrification incorrect.

Le moteur ne démarre pas ou démarre difficilement.

— Le moteur de démarrage entraine une rotation trop
lente du moteur.

Réservoir de carburant vide.

Défaillance du solénoide de contrdle du carburant.
— Tuyau de carburant obstrué.

— Défaillance de la pompe d’amenée du carburant.
— Elément du filtre de carburant encrassé.

— Présence d’air dans le systeme de carburant.

— Défaillance des pulvérisateurs.

— Systeme de démarrage a froid utilisé de manicre
incorrecte.

— Défaillance du systéeme de démarrage a froid.
— Ouverture du réservoir de carburant obstruée.

— Type ou qualité de carburant utilisé incorrect(e).
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— Tuyau d’échappement obstrué.

Puissance insuffisante.

— Tuyau de carburant obstrué.

— Défaillance de la pompe d’amenée du carburant.
— Elément du filtre de carburant encrassé.

— Obstruction du filtre/nettoyeur d’air ou du
systéme d’induction.

— Présence d’air dans le systéme de carburant.

— Défaillance des pulvérisateurs ou pulvérisateurs
de type incorrect.

— Ouverture du réservoir de carburant obstruée.
— Type ou qualité de carburant utilisé incorrect(e).

— Mouvement limité de la régulation de vitesse du
moteur.

— Tuyau d’échappement obstrué.
— Température trop élevée du moteur.

— Température trop basse du moteur.

Défaut d’allumage.

— Tuyau de carburant obstrué.

— Défaillance de la pompe d’amenée du carburant.
— Elément du filtre de carburant encrassé.

— Présence d’air dans le systéme de carburant.

— Défaillance des pulvérisateurs ou pulvérisateurs
de type incorrect.

— Défaillance du systeme de démarrage a froid.
— Température trop élevée du moteur.

— Dégagements incorrects de la téte de vanne.



Pression de I’huile de lubrification trop basse.

— Type d’huile de lubrification incorrect.

Quantité insuffisante d’huile de lubrification dans
la cuvette-carter.

— Jauge défectueuse.

— FElément encrassé du filtre a huile de lubrification.

Consommation élevée de carburant.

— Obstruction du filtre/nettoyeur d’air ou du
systeéme d’induction.

— Défaillance des pulvérisateurs ou pulvérisateurs
de type incorrect.

— Défaillance du systéme de démarrage a froid.
— Type ou qualité de carburant utilisé incorrect(e).

— Mouvement limité de la régulation de vitesse du
moteur.

Tuyau d’échappement obstrué.
— Température trop basse du moteur.

— Dégagements incorrects de la téte de vanne.

Fumée d’échappement noire.

— Obstruction du filtre/nettoyeur d’air ou du
systéme d’induction.

— Défaillance des pulvérisateurs ou pulvérisateurs
de type incorrect.

— Défaillance du systéme de démarrage a froid.
— Type ou qualité de carburant utilisé incorrect(e).
— Tuyau d’échappement obstrué.

— Température trop basse du moteur.

— Dégagements incorrects de la téte de vanne.

—  Surcharge du moteur.

Fumée d’échappement bleue ou blanche.
— Type d’huile de lubrification incorrect.
— Défaillance du systeme de démarrage a froid.

— Température trop basse du moteur.

Le moteur cogne.
— Défaillance de la pompe d’amenée du carburant.

— Défaillance des pulvérisateurs ou pulvérisateurs
de type incorrect.

— Défaillance du systeme de démarrage a froid.
— Type ou qualité de carburant utilisé incorrect(e).
— Température trop élevée du moteur.

— Dégagements incorrects de la téte de vanne.

Le moteur tourne de maniére irréguliére.

— Défaillance du contrdle du carburant.

— Tuyau de carburant obstrué.

— Défaillance de la pompe d’amenée du carburant.
— Elément du filtre de carburant encrassé.

— Obstruction du filtre/nettoyeur d’air ou du
systéme d’induction.

— Présence d’air dans le systéme de carburant.

— Défaillance des pulvérisateurs ou pulvérisateurs
de type incorrect.

— Défaillance du systeme de démarrage a froid.

— Ouverture du réservoir de carburant obstruée.
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— Mouvement limité de la régulation de vitesse du
moteur.

— Température trop élevée du moteur.

— Dégagements incorrects de la téte de vanne.

Vibrations

— Défaillance des pulvérisateurs ou pulvérisateurs
de type incorrect.

— Mouvement limité de la régulation de vitesse du
moteur.

— Température trop élevée du moteur.

— Ventilateur endommagé.

— Défaut du support du moteur ou du logement du
volant.

Pression de ’huile de lubrification trop élevée.

— Type d’huile de lubrification incorrect.

— Jauge défectueuse.

Température trop élevée du moteur.

— Obstruction du filtre/nettoyeur d’air ou du
systeme d’induction.

— Défaillance des pulvérisateurs ou pulvérisateurs
de type incorrect.

— Défaillance du systeme de démarrage a froid.
— Tuyau d’échappement obstrué.
— Ventilateur endommagé.

— Quantité excessive d’huile de lubrification dans la
cuvette-carter.
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— Obstruction des passages d’air ou de liquide de
refroidissement dans le radiateur.

Pression du carter.

— Obstruction de la prise d’air.

— Fuites de la conduite de vide ou défaillance de
I’échappement.

Compression défectueuse.

— Obstruction du filtre/nettoyeur d’air ou du systeme
d’induction.

— Dégagements incorrects de la téte de vanne.

Le moteur démarre puis s’arréte.
— Elément du filtre de carburant encrassé.

— Obstruction du filtre/nettoyeur d’air ou du systeme
d’induction.

— Présence d’air dans le systéme de carburant.

Altlas Copco
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6.2 Dépannage de I'alternateur

Symptome

Cause possible

Action corrective

L’alternateur produit 0 Volt

Fusible brilé.

Absence de tension résiduelle.

Remplacer le fusible.

Activer I’alternateur en appliquant une tension de batterie de 12V avec
une résistance de 30 Q dans les séries sur les terminaux + et — du
régulateur électronique, en respectant les polarités.

Apreés avoir été activé, l'alternateur
produit toujours 0 Volt.

Connexions interrompues.

Controler les cables de connexion, mesurer la résistance a
I’enroulement et comparer avec les valeurs mentionnées dans le
manuel de I’alternateur.

Tension basse a charge nulle

Potentiometre de tension déréglé.

Intervention pour protection.

Défaut d’enroulement.

Réinitialiser la tension.
Vérifier le régulateur de fréquence/tension.

Controler les enroulements.

Tension élevée a charge nulle

Potentiometre de tension déréglé.

Régulateur défaillant.

Réinitialiser la tension.

Remplacer le régulateur.

Tension inférieure a la tension nominale
en charge

Potentiometre de tension déréglé.

Intervention pour protection.

Régulateur défaillant.

Défaillance du pont tournant.

Réinitialiser le potentiométre de tension.

Courant trop €levé, facteur de puissance inférieur a 0,8; vitesse
inférieure a 10 % de la vitesse nominale.

Remplacer le régulateur.

Vérifier les diodes, déconnecter les céables.

Tension supérieure a la tension nominale
en charge

Potentiomeétre de tension déréglé.

Régulateur défaillant.

Réinitialiser le potentiometre de tension.

Remplacer le régulateur.

Tension instable

Variation de vitesse du moteur.

Régulateur déréglé.

Controler la régularité de la rotation.

Régler la stabilité du régulateur en agissant sur le potentiométre de
stabilité (STABILITY).
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6.3 Résolution des alarmes du

contréleur
6.3.1 Alarmes Qc1212™ et solutions
6.3.1.1 Protections

En présence d'une alarme, l'alarme sonore retentit et
le témoin d'alarme, si configuré, s'allume.

L'alarme sonore peut étre réduite au silence en
appuyant sur le bouton MUET.

L'écran passera de la page d'informations a la page
des alarmes.

Alarm 1/2— 1

Warning 2
Low oil pressure ————3

1 Nombre d'alarmes présentes. Il s'agit de 1'alarme
1 sur un total de 2 alarmes présentes.

2 Type de l'alarme. P. ex., coupure ou
avertissement.

3 La nature de ’alarme. P. ex., pression d'huile
faible.

L'écran affiche plusieurs alarmes, par ex. Coupure -
Température élevée du moteur, Coupure d'urgence et
Avertissement - Niveau du liquide de refroidissement
faible.

Ces alarmes apparaissent automatiquement dans
l'ordre dans lequel elles sont survenues.
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Dans le cas d'une alarme d'avertissement, 1'écran
affiche le texte correspondant. Si une coupure
survient alors, le module affiche a nouveau le texte
correspondant.

Exemple :
Alarm 1/2
Warning

Oil pressure Low

Alarm 2/2
Shutdown
Coolant Temperature High

6.3.1.2

Les avertissements sont des alarmes non critiques et
n'ont pas d'impact sur le fonctionnement du groupe
électrogeéne. Ils permettent d'attirer l'attention de
l'opérateur sur un état non souhaitable.

Avertissements

Exemple :

Alarm 1/1

Charge Failure
Warning
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En cas d'alarme, I'écran affiche automatiquement la
page des alarmes et fait défiler tous les avertissements
actifs et coupures actives.

Par défaut, les alarmes d'avertissement se réinitialisent
automatiquement lorsque la condition de panne est
supprimée. Cependant activer la fonction «tous les
avertissements déclenchent un verrou » entraine un
verrouillage dés la survenue d'un avertissement et ce,
jusqu'a la réinitialisation manuelle. Cette fonction peut
étre activée dans la suite de configuration du
Qc1212™ avec un ordinateur compatible.

6.3.1.3  Alarmes d'avertissement d'intensité
élevée

Si le module détecte un courant de sortie du groupe
électrogéne supérieur a la valeur de déclenchement
prédéfinie, une alarme d'avertissement est déclenchée.
Le module affiche une alarme d'avertissement d'inten-
sité élevée.

Si cette condition d'intensité élevée persiste sur une pé-
riode importante, 1'alarme devient une alarme de cou-
pure.

Pour plus d'informations sur I'alarme d'intensité éle-
vée, se reporter a la section Alarme de déclenchement
¢lectrique / coupure d'intensité élevée.

Par défaut, I'alarme d'avertissement d'intensité élevée
se réinitialise automatiquement lorsque la condition de
surintensité est supprimée. Cependant, activer la
fonction «tous les avertissements déclenchent un
verrou » entraine un verrouillage dés la survenue d'une
alarme et ce, jusqu'a la réinitialisation manuelle. Cette
fonction peut étre activée dans la suite de configuration
du Qc1212™ avec un ordinateur compatible.



6.3.1.4  Coupures

Les coupures sont des alarmes de verrouillage qui
arrétent le groupe électrogéne. Supprimer l'alarme et
remédier a la panne, puis appuyer sur le bouton
ARRET pour réinitialiser le module.

Exemple :

Alarm 1/1
Qil Pressure Low
Shutdown

La condition d'alarme doit &tre corri-
gée avant d'effectuer une réinitialisa-
tion. Si la condition d'alarme persiste,
il n'est pas possible de réinitialiser
1'unité.

(L'alarme de pression d'huile faible est
une exception a cette régle. Elle est
identique aux alarmes retardées car la
pression d'huile est faible lorsque le
moteur est au repos.)

6.3.1.5 Déclenchements électriques

Les déclenchements électriques sont comme des
verrous qui arrétent le groupe électrogéne, mais de
fagon controlée.

Au début de la condition de déclenchement élec-
trique, le module désactive la sortie de fermeture du
générateur afin de décharger le groupe électrogéne.
Une fois cette opération terminée, le module lance
une temporisation de refroidissement et laisse le mo-
teur refroidir hors charge avant de l'arréter.

L'alarme doit étre acceptée et supprimée, et la panne
résolue pour réinitialiser le module.

Exemple :

Alarm 1/1

Generator Current High
Electrical trip

Les déclenchements électriques sont des alarmes de
verrouillage qui arrétent le groupe ¢lectrogene.
Remédier & la panne, puis appuyer sur ARRET pour
réinitialiser le module.

6.3.1.6  Alarme de déclenchement électrique /

coupure d'intensité élevée

L'alarme de surintensité associe un niveau de
déclenchement d'avertissement simple a une courbe
de retard dépendant pleinement fonctionnelle pour la
protection thermique.

Avertissement immédiat

Si l'avertissement immédiat est activé, le contrdleur
Qcl1212™ génere une alarme d'avertissement deés que
le niveau de déclenchement est atteint.

L'alarme se réinitialise automatiquement des que le
courant de charge du groupe électrogéne descend au-
dessous du niveau de déclenchement (sauf si la
fonction « tous les avertissements déclenchent un
verrou » est activée).
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Alarme de retard dépendant

L'objectif de l'alarme de retard dépendant est
d'empécher la surcharge (surchauffe) des enroulements
de l'alternateur.

Si l'alarme de retard dépendant est activée, le
contrdleur Qc1212™ commence a suivre la courbe de
retard dépendant lorsque le niveau de déclenchement
est dépassé. Si le déclenchement est dépassé sur une
période prolongée, l'alarme de retard dépendant se
déclenche (coupure ou déclenchement électrique,
selon la sélection dans Action).

— La coupure d'intensité élevée est une alarme de
verrouillage qui arréte le groupe électrogene.
Remédier & la panne, puis appuyer sur ARRET
pour réinitialiser le module.

— Le déclenchement électrique d'intensité élevée
est une alarme de verrouillage qui décharge le
groupe électrogene et respecte une temporisation
de refroidissement avant d'arréter le groupe
électrogéne. Remédier a la panne, puis appuyer
sur ARRET pour réinitialiser le module.

Plus la surcharge est importante, plus le déclenche-
ment est rapide.

6.3.1.7 Alarme de déclenchement électrique /

coupure de défaut de terre

Lorsque le module est correctement raccordé a 1'aide
du « CT de défaut de terre ». Le module mesure le
défaut de terre et peut étre configuré pour générer une
condition d'alarme (coupure ou déclenchement
¢électrique) lorsqu'un niveau défini est dépassé.
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Si l'alarme de défaut de terre est activée, le module
Qcl212™ commence a suivre la courbe de retard
dépendant. Si le déclenchement est dépassé sur une
période prolongée, l'alarme se déclenche (coupure ou
déclenchement électrique, selon la sélection dans
Action).

Plus le défaut de terre est important, plus le
déclenchement est rapide.

6.3.1.8

Si l'alarme de court-circuit est activée, le controleur
commence a suivre la courbe de retard dépendant. Si le
déclenchement est dépassé sur une période prolongée,
l'alarme se déclenche (coupure ou déclenchement
électrique, selon la sélection dans Action).

Alarme de court-circuit

Plus le court-circuit est important, plus le déclenche-
ment est rapide.

6.3.1.9

En fonction de la configuration du module, un ou
plusieurs niveaux d'alarme d'entretien peuvent
survenir en fonction du programme configuré.

Alarme d'entretien

Lorsqu'elle est activée, I'alarme d'entretien peut étre
un avertissement (le groupe électrogéne continue a
fonctionner) ou une coupure (il n'est pas possible
d'utiliser le groupe électrogéne).

La réinitialisation de I'alarme d'entretien se fait norma-
lement par le technicien de service apres réalisation de
l'entretien requis.
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6.3.1.10 Alarmes CAN
Les alarmes CAN sont des messages envoyés de
I'ECU de CAN au controleur DSE. Pour la description

des alarmes, voir Aper¢u des messages d’alarmes
affichés.

Signaux DM1

Messages issus de 'ECU de CAN configurables dans
le module DSE pour : Avertissement, Déclenchement
électrique, Coupure ou Aucun.

Ecran Motif
Avertissement L'ECU de CAN a détecté un
orange Avertissement orange.
Coupure rouge L'ECU de CAN a détecté

une Coupure rouge.

Dysfonctionnement | L'ECU de CAN a détecté un
message de
dysfonctionnement.

Protection L'ECU de CAN a détecté un

message de protection.

Alarmes ECU (codes de défaut CAN / DTC)

A

Pour des informations sur la
signification de ces codes/symboles,
se reporter aux instructions sur
I'ECU fournies par le fabricant du
moteur ou contacter le fabricant du
moteur pour obtenir de l'aide.
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Pour des informations complémen-
taires sur le raccordement aux
moteurs électroniques, consulter la
publication DSE : 057-004 - Electro-
nic Engines And DSE Wiring
(Moteurs électroniques et ciblage des
modules DSE).

Lorsqu'il est connecté a un moteur CAN approprié, le
contréleur affiche les messages d'alarmes envoyés par
I'ECU dans la section Alarmes de I'écran.

A

1 Type d'alarme déclenchée sur le module DSE,
par exemple Avertissement.

Appuyer sur le bouton Page suivante pour accéder a
la liste des DTC (codes de diagnostic) moteur actuels
émis par I'ECU qui sont des messages DM1.

Le DTC DM1 est interprété par le module et affiché
sur I'écran du module sous forme de message. En
outre, le DTC du fabricant est affiché en dessous.



Appuyer sur le bouton Page suivante pour accéder a
la liste des DTC (codes de diagnostic) précédents
émis par I’ECU qui sont des messages DM2.

Le DTC DM2 est interprété par le module et affiché
sur I’écran du module sous forme de message. En
outre, le DTC du fabricant est affiché en dessous.

Lampes de régénération DPF

A

Pour des informations complémen-
taires sur la configuration du
module, consulter la publication
DSE : 057-243 - DSE7310 MKII &
DSE7320 MKII Configuration Sof-
tware Manual (Manuel de configura-
tion des modules DSE7310 MKII et
DSE7320 MKII).

En fonction du type de moteur sélectionné dans la
configuration du module, la section Moteur peut
inclure une page Lampes de régénération du DPF.
Cette page contient des icones pour indiquer le statut
de plusieurs fonctions ECU dont certaines sont
applicables aux exigences des moteurs Tier 4. Les
icones clignotent a des vitesses différentes pour
indiquer le statut de la fonction ECU ; consulter le
fabricant du moteur pour des informations
complémentaires.

G
P

e

wEee? |

F2 @

Alarme ECU orange

Le module a regu une condition de
panne orange de 'ECU du moteur.

Alarme ECU rouge
Le module a re¢u une condition de
panne rouge de I'ECU du moteur.

DPF actif

Le module a regu un signal de panne
de 'ECU du moteur indiquant que le
filtre a particules diesel est actif.

Avertissement DPF

Le module a regu une condition de
panne de 'ECU du moteur indiquant
que le filtre a particules diesel est
défectueux.

Arrét DPF

Le module a regu un signal de panne
de I'ECU du moteur indiquant que le
filtre a particules diesel ne
fonctionne pas.

Inhibition DPF

Le module a regu un signal de panne
de 'ECU du moteur indiquant que le
filtre a particules diesel est bloqué.

HEST active

Le module a regu un signal de panne
de 'ECU du moteur indiquant la
présence d'une température ¢levée
dans le circuit d'échappement.

-115-

S

= J

Faible niveau DEF

le module a regu une condition de
panne de 'ECU du moteur indiquant
que le niveau du liquide
d'échappement diesel est bas.

SCROoF en cours

Le module a regu un signal de panne
de ’ECU dumoteur indiquant que la
réduction catalytique sélective est
activée.

Si le niveau de DEF est inférieur a
20 %, le moteur génére une
alarme (avertissement). Le
moteur continue de fonctionner.

Si le niveau de DEF est inférieur a
5 %, le moteur génére une alarme
(coupure). Le moteur s’arréte.
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6.3.1.11 Apercu des messages d’alarmes affichés

Avertissements
Ecran Motif
CHARGE FAILURE (DEFAUT DE CHARGE) | La tension de I'alternateur de charge auxiliaire mesurée depuis la borne W/L est faible.
BATTERY UNDER VOLTAGE L'alimentation en courant continu a chuté au-dessous du niveau de tension faible défini pour la durée de
(SOUS-TENSION DE LA BATTERIE) temporisation de tension de batterie faible.
BATTERY OVER VOLTAGE L'alimentation en courant continu a augmenté au-dessus du niveau de tension élevée défini pour la durée de
(SURTENSION DE LA BATTERIE) temporisation de tension de batterie élevée.
FAIL TO STOP (ECHEC DE L'ARRET) Le module a détecté une condition indiquant que le moteur tourne alors qu'il doit s'arréter.
L'échec de I'arrét peut indiquer une défaillance dans le capteur de pression d'huile. Si le
moteur est au repos, vérifier le ciblage et la configuration du capteur d'huile.
FUEL USAGE (CARBURANT UTILISE) Indique que la quantité de carburant utilisé dépasse le paramétre d'alarme de carburant utilisé. Cela signale
souvent une fuite de carburant ou un éventuel vol de carburant.
AUXILIARY INPUTS Les entrées auxiliaires peuvent étre configurées par 'utilisateur et affichent le message tel qu'il a été écrit par
(ENTREES AUXILIAIRES) l'utilisateur.
LOW FUEL LEVEL Le niveau détecté par le capteur de niveau de carburant est inférieur a la définition de niveau bas de carburant.
(NIVEAU DE CARBURANT BAS)
CAN ECU ERROR (ERREUR ECU CAN) L'ECU du moteur a détecté une alarme d'avertissement et en a informé le module DSE. L'erreur exacte est
également indiquée sur I'affichage du module.
kW OVERLOAD La puissance totale mesurée est supérieure au parametre d'alarme d'avertissement de surcharge de puissance.
(SURCHARGE DE PUISSANCE)
LOADING VOLTAGE NOT REACHED Indique que la tension du générateur n'est pas supérieure a la tension de charge configurée apres la temporisation
(TENSION DE CHARGE NON ATTEINTE) de sécurité. Le générateur s’arréte.
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Ecran

Motif

PROTECTIONS DISABLED
(PROTECTIONS DESACTIVEES)

Les alarmes de coupure et de déclenchement électrique peuvent étre désactivées via la configuration utilisateur.
Dans ce cas, Protections disabled (Protections désactivées) apparait a I'écran du module ; le texte de 1'alarme est
affiché mais le moteur continue de tourner. Cette action est enregistrée dans le journal pour permettre au
technicien DSE de vérifier si les protections ont été désactivées sur le module a tout moment. Cette fonction est
disponible dans les séries V4 et ultérieures.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED
(FREQUENCE DE CHARGE NON
ATTEINTE)

Indique que la fréquence du générateur n'est pas supérieure a la fréquence de charge configurée aprées la
temporisation de sécurité. Le groupe électrogeéne va s'arréter.

LOW OIL PRESSURE
(FAIBLE PRESSION D’HUILE)

Le module détecte que la pression d’huile moteur a chuté sous le niveau défini de pré-alarme de faible pression
d’huile apres 1’expiration de la temporisation Safety On (Sécurité avancée).

ENGINE HIGH TEMPERATURE
(TEMPERATURE ELEVEE DU MOTEUR)

Le module détecte que la température du liquide de refroidissement du moteur a dépassé le niveau défini de pré-
alarme de température élevée du moteur apres I’expiration de la temporisation Safety On (Sécurité avancée).

OVERSPEED (SURVITESSE)

La vitesse du moteur a dépassé le niveau défini pour la pré-alarme de survitesse.

UNDERSPEED (SOUS-VITESSE)

La vitesse du moteur a chuté sous le niveau défini pour la pré-alarme de sous-vitesse.

GENERATOR OVER FREQUENCY
(SURFREQUENCE DU GENERATEUR)

La fréquence de sortie du générateur a dépassé le niveau défini pour la pré-alarme.

GENERATOR UNDER FREQUENCY
(SOUS-FREQUENCE DU GENERATEUR)

La fréquence de sortie du générateur a chuté sous le niveau défini de pré-alarme apres 1’expiration de la
temporisation Safety On (Sécurité activée).

GENERATOR OVER VOLTAGE
(SURTENSION DU GENERATEUR)

La tension de sortie du générateur a dépassé le niveau défini pour la pré-alarme.

GENERATOR UNDER VOLTAGE
(SOUS-TENSION DU GENERATEUR)

La tension de sortie du générateur a chuté sous le niveau défini de pré-alarme apres 1’expiration de la
temporisation Safety On (Sécurité activée).

ECU WARNING (AVERTISSEMENT ECU)

L'ECU du moteur a détecté une alarme d'avertissement et en a informé le module DSE. L'erreur exacte est
également indiquée sur l'affichage du module.

REMARQUE : Si le module est configuré pour un réseau CAN et recoit un message d'erreur provenant de l'unité de commande du moteur, Can ECU Warning
(Avertissement ECU CAN) apparait a I'écran du module et une alarme d'avertissement est générée.

-117- SUtlas Copco



Coupures

Ecran

Motif

FAIL TO START (ECHEC DU DEMARRAGE)

Le moteur n'a pas démarré aprées le nombre de tentatives prédéfini.

EMERGENCY STOP (ARRET D'URGENCE)

Le bouton d'arrét d'urgence a été actionné. I s'agit d'une entrée a sécurité intégrée (normalement fermée sur le
plus de la batterie), qui arréte immédiatement le groupe électrogene en cas de disparition du signal.

Le retrait de l'alimentation positive de la batterie de I'entrée d'arrét urgence ¢élimine également l'alimentation CC
des sorties Fuel (Carburant) et Start (Démarrage) du controleur.

A Le signal positif d'arrét d'urgence doit étre présent, sinon I'unité s'arréte.

LOW OIL PRESSURE
(FAIBLE PRESSION D’HUILE)

La pression d'huile moteur a chuté sous le niveau de déclenchement de faible pression d'huile apres I'expiration de
la temporisation Safety On (Sécurité activée).

ENGINE HIGH TEMPERATURE
(TEMPERATURE ELEVEE DU MOTEUR)

La température du liquide de refroidissement du moteur a dépassé le niveau de déclenchement de température
¢élevée du moteur aprés 1’expiration de la temporisation Safety On (Sécurité activée).

FUEL USAGE (CARBURANT UTILISE)

Indique que la quantité de carburant utilisé dépasse le paramétre d'alarme de carburant utilisé. Cela signale
souvent une fuite de carburant ou un éventuel vol de carburant.

PHASE ROTATION (ROTATION DE PHASE)
(Qc1212™ V2.0 ou ultérieure)

La rotation de phase, telle que mesurée, est différente de celle configurée.

OVERSPEED (SURVITESSE)

La vitesse du moteur est supérieure a la valeur de déclenchement prédéfinie.

A

Pendant la séquence de démarrage, la logique de déclenchement de survitesse peut étre
configurée pour permettre une marge supplémentaire pour le niveau de déclenchement.
Cela permet d'empécher les déclenchements inutiles au démarrage.

UNDERSPEED (SOUS-VITESSE)

La vitesse du moteur a chuté sous la valeur de déclenchement prédéfinie apres l'expiration de la temporisation
Safety On (Sécurité activée).

GENERATOR OVER FREQUENCY
(SURFREQUENCE DU GENERATEUR)

La fréquence de sortie du générateur a dépassé le niveau prédéfini.

GENERATOR UNDER FREQUENCY
(SOUS-FREQUENCE DU GENERATEUR)

La fréquence de sortie du générateur est inférieure au niveau prédéfini.

Altlas Copco

-118-




Ecran

Motif

GENERATOR OVER VOLTAGE
(SURTENSION DU GENERATEUR)

La tension de sortie du générateur a dépassé le niveau prédéfini.

GENERATOR UNDER VOLTAGE
(SOUS-TENSION DU GENERATEUR)

La tension de sortie du générateur est inférieure au niveau prédéfini.

OIL PRESSURE SENSOR OPEN CIRCUIT
(CIRCUIT DU CAPTEUR DE PRESSION
D'HUILE OUVERT)

Le capteur de pression d'huile est considéré comme absent (circuit ouvert).

AUXILIARY INPUTS Une entrée auxiliaire active configurée comme une coupure entrainera l'arrét du moteur. L'écran affiche le texte
(ENTREES AUXILIAIRES) tel que configuré par l'utilisateur.

LOSS OF SPEED SIGNAL Le controleur DSE ne regoit pas le signal de vitesse du capteur magnétique.

(PERTE DU SIGNAL DE VITESSE)

ECU DATA FAIL Le module est configuré pour un fonctionnement CAN et ne détecte pas de données sur la liaison de données

(ECHEC DES DONNEES ECU)

CAN du moteur, le moteur s'arréte.

ECU SHUTDOWN (COUPURE ECU)

L’ECU du moteur a détecté une alarme de coupure et en a informé le module DSE. L'erreur exacte est également
indiquée sur 1'affichage du module.

kW OVERLOAD
(SURCHARGE DE PUISSANCE)

La puissance totale mesurée est supérieure au paramétre d'alarme de coupure de surcharge de puissance.

GENERATOR HIGH CURRENT
(INTENSITE ELEVEE DU GENERATEUR)

Une condition d'intensité élevée a persisté pendant une période prolongée, puis l'alarme est devenue une alarme
de coupure ou de déclenchement électrique (selon la configuration du module).

Pour plus d'informations sur l'alarme d'intensité élevée, se reporter a la section Alarme de déclenchement
électrique / coupure d'intensité élevée, page 113.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED
(TENSION DE CHARGE NON ATTEINTE)

Indique que la tension du générateur n'est pas supérieure a la tension de charge configurée aprés la temporisation
de sécurité. Le groupe électrogéne va s'arréter.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED
(FREQUENCE DE CHARGE NON ATTEINTE)

Indique que la fréquence du générateur n'est pas supérieure a la fréquence de charge configurée aprés la
temporisation de sécurité. Le groupe €lectrogeéne va s'arréter.
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Ecran

Motif

PROTECTIONS DISABLED
(PROTECTIONS DESACTIVEES)

Les alarmes de coupure et de déclenchement électrique peuvent étre désactivées via la configuration utilisateur.
Dans ce cas, Protections disabled (Protections désactivées) apparait a I'écran du module ; le texte de l'alarme est
affiché mais le moteur continue de tourner. Cette action est enregistrée dans le journal pour permettre au
technicien DSE de vérifier si les protections ont été désactivées sur le module a tout moment. Cette fonction est
disponible dans les séries V4 et ultérieures.

(PUISSANCE REACTIVE NEGATIVE)

POSITIVE VAr La puissance réactive positive a dépassé les valeurs de déclenchement.
(PUISSANCE REACTIVE POSITIVE)
NEGATIVE VAr La puissance réactive négative a dépassé les valeurs de déclenchement.

Déclenchements électriques

Ecran

Motif

GENERATOR HIGH CURRENT
(INTENSITE ELEVEE DU GENERATEUR)

Une alarme d'avertissement survient lorsqu'une sortie du groupe électrogéne est supérieure au point d'alarme
d'intensité élevée. Si cette condition d'intensité élevée persiste pendant une période prolongée, 'alarme passe en
alarme de coupure ou de déclenchement électrique (selon la configuration du module).

Pour plus d'informations sur I'alarme d'intensité élevée, se reporter a la section Alarme de déclenchement
¢électrique / coupure d'intensité élevée, page 113.

(SURCHARGE DE PUISSANCE)

AUXILIARY INPUTS Siune entrée auxiliaire est configurée comme déclenchement électrique est active, le message approprié est
(ENTREES AUXILIAIRES) affiché tel que configuré par l'utilisateur.
kW OVERLOAD La puissance totale mesurée est supérieure au parametre d'alarme de déclenchement électrique de surcharge de

puissance.

FUEL USAGE (CARBURANT UTILISE)

Indique que la quantité de carburant utilisé dépasse le paramétre d'alarme de carburant utilisé. Cela signale
souvent une fuite de carburant ou un éventuel vol de carburant.

LOADING VOLTAGE NOT REACHED
(TENSION DE CHARGE NON ATTEINTE)

Indique que la tension du générateur n'est pas supérieure a la tension de charge configurée apres la temporisation
de sécurité. Le groupe électrogene va s'arréter.

LOADING FREQUENCY NOT REACHED
(FREQUENCE DE CHARGE NON ATTEINTE)

Indique que la fréquence du générateur n'est pas supérieure a la fréquence de charge configurée apres la
temporisation de sécurité. Le groupe électrogene va s'arréter.
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Ecran

Motif

PROTECTIONS DISABLED
(PROTECTIONS DESACTIVEES)

Les alarmes de coupure et de déclenchement électrique peuvent étre désactivées via la configuration utilisateur.
Dans ce cas, Protections disabled (Protections désactivées) apparait a I'écran du module ; le texte de l'alarme est
affiché mais le moteur continue de tourner. Cette action est enregistrée dans le journal pour permettre au
technicien DSE de vérifier si les protections ont été désactivées sur le module a tout moment. Cette fonction est
disponible dans les séries V4 et ultérieures.

GENERATOR UNDER FREQUENCY
(SOUS-FREQUENCE DU GENERATEUR)

La fréquence de sortie du générateur est inférieure au niveau prédéfini.

GENERATOR UNDER VOLTAGE
(SOUS-TENSION DU GENERATEUR)

La tension de sortie du générateur est inférieure au niveau prédéfini.

UNDERSPEED (SOUS-VITESSE)

La vitesse du moteur a chuté sous le niveau de sous-vitesse.

POSITIVE VAr La puissance réactive positive a dépassé les valeurs de déclenchement.
(PUISSANCE REACTIVE POSITIVE)
NEGATIVE VAr La puissance réactive négative a dépassé les valeurs de déclenchement.

(PUISSANCE REACTIVE NEGATIVE)
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6.3.2 Alarmes Qc3212™ et solutions

Siune alarme se déclenche alors que la page d’état est
affichée, 1’écran affiche la page des alarmes pour
attirer l’attention de 1’opérateur sur la condition
d’alarme.

6.3.2.1

Page d’état - générateur verrouillé :

Alarmes de page d’état

Le message « Generator Locked Out» (Générateur
verrouillé) indique que le générateur ne peut pas étre
démarré en raison d’une alarme de coupure ou de
déclenchement électrique active sur le module.

Page d’état - En attente du générateur :

Le message « Waiting For Generator » (En attente du
générateur) indique que le générateur a démarré mais
n’a pas atteint la tension ou la fréquence de charge
requise telle que définie dans la configuration du
module.

Altlas Copco

6.3.2.2 Alarmes CAN

Les alarmes CAN sont des messages envoyés depuis
PECU du CAN vers le module de commande
Qc3212™, Pour la description des alarmes, voir
Apergu des messages d’alarmes affichés.

Signaux DM1

Messages issus de 'ECU de CAN configurables dans
le module DSE pour : Avertissement, Déclenchement
électrique, Coupure ou Aucun.

Par exemple : Avertissement

-

2 3

1 | Nombre d’alarmes actives. 1 s’agit de I’alarme 1
sur un total de 2 alarmes actives.

2 | Lacause de I’alarme, p. ex., pression d'huile faible.

3 | Le type d’alarme déclenchée sur le module de
commande, p. ex. Avertissement.

Appuyer sur le bouton Page suivante (4) pour accéder
a la liste des DTC (codes de diagnostic) moteur
actuels émis par I'ECU qui sont des messages DM1.

-122 -

6.3.2.3  Journal des événements

Le module de commande Qc3212™ conserve un
journal des alarmes antérieures et/ou des modifications
de I’état sélectionné.

Lataille du journal change constamment. Au moment
de la rédaction du présent document, le journal du
module est capable de conserver les 250 derniéres
entrées.

Lorsque le journal des événements est plein, chaque
événement supplémentaire écrase la plus ancienne
entrée. Ainsi, le journal des événements contient
toujours les événements les plus récents. Le module
enregistre le type d’événement dans le journal, avec la
date et I’heure (ou les heures de service du moteur, si
la journalisation est configurée ainsi).

1

3

Pour afficher le journal des événements, appuyer
plusieurs fois sur Page suivante (2) ou sur Page
précédente (1) jusqu’a ce que I’écran affiche la page
du journal des événements.

Appuyer sur le bouton de défilement vers le bas (3)
pour afficher I’événement le plus récent suivant.

Appuyer encore sur le bouton de défilement vers le
bas (3) pour parcourir les événements antérieurs. Une
fois la liste arrivée a sa fin, I’écran affiche a nouveau
I’é1ément le plus récent et le cycle recommence.



Pour quitter le journal des événements et revenir a
I’écran des instruments, appuyer sur Page suivante (1)
ou Page précédente (2) pour sélectionner la page
d’instrument suivante.

6.3.2.4

Lorsqu’une alarme est active, I’alarme sonore retentit
et la sortie d’alarme ordinaire, si configurée, s’active.

Protections

L'alarme sonore peut étre réduite au silence en
appuyant sur le bouton MUET.

L'écran passera de la page d'informations a la page
des alarmes.

Par exemple : Avertissement

L

123

L'écran affiche plusieurs alarmes, par ex. Coupure -
Température élevée du moteur, Coupure d'urgence et
Avertissement - Niveau du liquide de refroidissement
faible.

Ces alarmes apparaissent automatiquement dans
l'ordre dans lequel elles sont survenues.

Appuyer sur le bouton de défilement vers le bas (4)
pour afficher I’alarme suivante.

Dans le cas d'une alarme, 1'écran affiche le texte
correspondant. Siune alarme supplémentaire survient
alors, le module affiche le texte correspondant.

Exemple :

1 | Nombre d’alarmes actives. Il s’agit de I’alarme 1
sur un total de 2 alarmes actives.

2 | Lacause de I’alarme, p. ex., pression d'huile faible.
3 | Le type d’alarme déclenchée sur le module de
commande, p. ex. Avertissement.
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6.3.2.5

Les indications se rapportent a des états souvent non
critiques. Elles n’apparaissent pas sur ’écran du
module sous la forme de texte dans les pages d’état,
de journal des événements ou d’alarmes.

Cependant, une sortie ou un témoin (1) est configuré
pour attirer 1’attention de ’opérateur sur I’événement.

Indications

6.3.2.6

Les avertissements sont des alarmes non critiques et
n'ont pas d'impact sur le fonctionnement du groupe
électrogene. Ils permettent d'attirer l'attention de
l'opérateur sur un €tat non souhaitable.

Avertissements

Exemple :

En cas d’alarme, 1’écran affiche automatiquement la
page des alarmes et fait défiler toutes les alarmes
actives.
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Par défaut, les alarmes d'avertissement se réinitialisent
automatiquement lorsque la condition de panne est
supprimée. Cependant activer la fonction « tous les
avertissements déclenchent un verrou » entraine un
verrouillage dés la survenue d'un avertissement et ce,
jusqu'a la réinitialisation manuelle. Cette fonction peut
étre activée dans la suite de configuration du
Qc1212™ avec un ordinateur compatible.

6.3.2.7

A

Alarmes de déclenchement électrique

La condition de panne doit &tre
résolue avant de remettre ’alarme a
zéro. Si la condition de panne n’est
pas résolue, il est impossible de
remettre I’alarme a zéro (sauf pour
P’alarme de température de liquide
de refroidissement élevée et les
alarmes « Active From Safety On »
similaires, car la température du
liquide de refroidissement peut étre
élevée méme si le moteur est a
Parrét).

Les alarmes de déclenchement électrique sont comme
des verrous qui arrétent le générateur, mais de fagon
controlée. Au début de la condition de déclenchement
électrique, le module désactive la sortie de fermeture
du générateur afin de décharger le générateur. Une
fois cette opération terminée, le module lance une
temporisation de refroidissement et laisse le moteur
refroidir hors charge avant de l'arréter. Pour
redémarrer le générateur, la panne doit étre résolue et
I’alarme remise a zéro.

Exemple :
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En cas d’alarme, 1’écran affiche automatiquement la
page des alarmes et fait défiler toutes les alarmes
actives.

Les alarmes de déclenchement électrique sont des
alarmes de verrouillage. Pour retirer la panne, appuyer
sur le bouton de mode Arrét/Réinitialisation (1) du
module.

6.3.2.8

A

Coupures

La condition de panne doit étre
résolue avant de remettre ’alarme a
zéro. Si la condition de panne n’est pas
résolue, il est impossible de remettre
I’alarme a zéro (sauf pour ’alarme de
faible pression d’huile et les alarmes
« Active From Safety On » similaires,
car la pression d’huile peut &tre faible
méme si le moteur est a ’arrét).

Les alarmes de coupure sont des alarmes de
verrouillage qui arrétent immédiatement le générateur.
Au début de la condition de coupure, le module
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désactive la sortie de fermeture du générateur afin de
décharger le générateur. Une fois cette opération
terminée, le module arréte immédiatement le groupe
¢électrogeéne pour éviter tout dommage supplémentaire.
Pour redémarrer le générateur, la panne doit étre
résolue et I’alarme remise a zéro.

Exemple :

Les alarmes de coupure sont des alarmes de
verrouillage. Pour retirer la panne, appuyer sur le
bouton de mode Arrét/Réinitialisation (1) du module.

6.3.2.9

En fonction de la configuration du module, un ou
plusieurs niveaux d'alarme d'entretien peuvent
survenir en fonction du programme configuré.

Alarmes d’entretien

Lorsqu'elle est activée, I'alarme d'entretien peut étre
un avertissement (le groupe électrogéne continue a
fonctionner) ou une coupure (il n'est pas possible
d'utiliser le groupe électrogene).

La réinitialisation de l'alarme d'entretien se fait
normalement par le technicien de service apres
réalisation de 1'entretien requis.

6.3.2.10 Alarmes de découplage secteur



Ces protections fonctionnent unique-
ment lorsque le secteur et le bus du
générateur  sont  installés en
paralléle ; elles sont désactivées dans
toutes les autres situations.

A

Lorsque le générateur est installé en paralléle avec
I’alimentation secteur, le module surveille les pannes
secteur en détectant les pannes de type ROCOF/saut
vectoriel configurées dans le module.

Si I'une de ces alarmes survient, le module lance le
déclenchement électrique du  disjoncteur du
générateur.

Cette opération doit étre réinitialisée manuellement
en effectuant les opérations suivantes :

— Appuyer sur le bouton de mode Arrét/
Réinitialisation (1).

— Activer D’entrée numérique configurée pour
supprimer les alarmes de découplage secteur, le
cas échéant.

— Faire un appui simultané et prolongé sur le bouton
Muet/Test de lampe (2) et Coche (3).

6.3.2.11 Alarme de surintensité

L'alarme de surintensité associe un niveau de
déclenchement d'avertissement simple a une courbe
de retard dépendant pleinement fonctionnelle pour la
protection thermique.

Avertissement immédiat

Si I’avertissement immédiat est activé, le controleur
Qc3212™ génére une alarme d’avertissement dés que
le niveau de déclenchement est atteint.

L'alarme se réinitialise automatiquement deés que le
courant de charge du groupe électrogéne descend au-
dessous du niveau de déclenchement (sauf si la
fonction «tous les avertissements déclenchent un
verrou » est activée).

Alarme de retard dépendant

L'objectif de l'alarme de retard dépendant est
d'empécher la surcharge (surchauffe) des enroulements
de l'alternateur.

Si I’alarme de retard dépendant est activée, le
contréleur Qc3212™ commence a suivre la courbe de
retard dépendant lorsque le niveau de déclenchement
est dépassé. Si le déclenchement est dépassé sur une
période prolongée, l'alarme de retard dépendant se
déclenche (coupure ou déclenchement électrique,
selon la sélection dans Action).

La coupure d'intensité élevée est une alarme de
verrouillage qui arréte le groupe électrogéne.
Remédier a la panne, puis appuyer sur le bouton de
mode Arrét/Réinitialisation (1) pour réinitialiser le
module.
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— Le déclenchement électrique d'intensité élevée
est une alarme de verrouillage qui décharge le
groupe ¢électrogene et respecte une temporisation
de refroidissement avant d'arréter le groupe
électrogéne. Remédier a la panne, puis appuyer
sur le bouton de mode Arrét/Réinitialisation (1)
pour réinitialiser le module.

Plus la surcharge est importante, plus le déclenche-
ment est rapide.

6.3.2.12 Alarme de court-circuit

Si l'alarme de court-circuit est activée, le controleur
commence a suivre la courbe de retard dépendant. Si le
déclenchement est dépassé sur une période prolongée,
l'alarme se déclenche (coupure ou déclenchement élec-
trique, selon la sélection dans Action).

Plus le court-circuit est important, plus le déclenche-
ment est rapide.

6.3.2.13 Alarme de déclenchement électrique /
coupure de défaut de terre

Lorsque le module est correctement raccordé a 1'aide
du « CT de défaut de terre ». Le module mesure le dé-
faut de terre et peut étre configuré pour générer une
condition d'alarme (coupure ou déclenchement élec-
trique) lorsqu'un niveau défini est dépassé.

Si I’alarme de défaut de terre est activée, le module
Qc3212™ commence a suivre la courbe de retard
dépendant. Si le déclenchement est dépassé sur une
période prolongée, 'alarme se déclenche (coupure ou
déclenchement électrique, selon la sélection dans
Action).
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Plus le défaut de terre est important, plus le
déclenchement est rapide.

6.3.2.14 Lampes de régénération DPF

A

Pour des informations complémen-
taires sur la configuration du
module, consulter la publication
DSE : 057-243 - DSE7310 MKII &
DSE7320 MKII Configuration Sof-
tware Manual (Manuel de configura-
tion des modules DSE7310 MKII et
DSE7320 MKII).

En fonction du type de moteur sélectionné dans la
configuration du module, la section Moteur peut
inclure une page Lampes de régénération du DPF.
Cette page contient des icones pour indiquer le statut
de plusieurs fonctions ECU dont certaines sont
applicables aux exigences des moteurs Tier 4. Les
icones clignotent a des vitesses différentes pour
indiquer le statut de la fonction ECU ; consulter le
fabricant du moteur pour des informations
complémentaires.

Alarme ECU orange

Le module a regu une condition de
panne orange de I'ECU du moteur.

Alarme ECU rouge
Le module a regu une condition de
panne rouge de 'ECU du moteur.

DPF actif
-:-':I Le module a regu un signal de panne
=i ._:. ::I de I'ECU du moteur indiquant que le
- filtre a particules diesel est actif.
I

s |

&
|
-3

-2

Inhibition DPF

Le module a regu un signal de panne
de 'ECU du moteur indiquant que le
filtre a particules diesel est bloqué.

Arrét DPF

Le module aregu un signal de panne de
I'ECU du moteur indiquant que le filtre
a particules diesel ne fonctionne pas.

Avertissement DPF

Le module a regu une condition de
panne de I'ECU du moteur indiquant
que le filtre a particules diesel est
défectueux.

HEST active

Le module a regu un signal de panne
de I'ECU du moteur indiquant la
présence d'une température élevée
dans le circuit d'échappement.

Faible niveau DEF

le module a re¢u une condition de
panne de I'ECU du moteur indiquant
que le niveau du liquide
d'échappement diesel est bas.

SCROoF en cours

Le module a regu un signal de panne
de I’ECU du moteur indiquant que la
réduction catalytique sélective est
activée.
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Si le niveau de DEF est inférieur a
20 %, le moteur génére une
alarme (avertissement). Le mo-
teur continue de fonctionner.

Si le niveau de DEF est inférieur a
5 %, le moteur génére une alarme
(coupure). Le moteur s’arréte.



6.3.2.15 Apercu des messages d’alarmes affichés

* REMARQUE : En raison de la configuration du module, le message d’alarme qui apparait a I’écran peut étre différent. Pour des informations complémentaires sur la
configuration du module, consulter la publication DSE : 057-239 - DSE8620 MKII Configuration Software Manual (Manuel de configuration du module

DSEg8620 MKII).

Ecran

Motif

Air Flap Closed (Clapet d’air fermé)

Le module a détecté qu’une entrée numérique configurée pour Air-Flap Closed Auxiliary (Auxiliaire de clapet d’air
fermé) s’est activée.

Analogue Input A to D (Digital) (Entrée
analogique A vers D [Numérique]) *

Le module a détecté qu’une entrée analogique configurée comme une entrée numérique pour créer une condition de
panne s’est activée et le message approprié est affiché a 1’écran.

Auto Sense Fail
(Echec de la détection automatique)

Le module a détecté que la tension de sortie du générateur a augmenté jusqu’a atteindre le niveau Over Voltage
During Auto Sensing Trip (Déclenchement de surtension lors d’une détection automatique) au démarrage pendant la
tentative de détection de la configuration alternative a utiliser.

AVR Maximum Trim Limit
(Limite de déclenchement maximum AVR)

La sortie AVR du module a atteint sa limite pendant la tentative d’inciter le générateur a produire plus de kvar lors
du fonctionnement en paralléle. Ce message indique une panne avec I’AVR (y compris une erreur de connexion),
une erreur de configuration de SW2, ou que I’alternateur a atteint sa capacité maximale.

Battery Detect Failure
(Echec de détection de la batterie)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery Detect Failure
(Echec de détection de la batterie).

Battery Failure Detection Output 1
(Détection d’échec de la batterie, sortie 1)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet®

(Détection d’échec de la batterie) sur sa sortie 1.

a émis une alarme Battery Failure Detection

Battery Failure Detection Output 2
(Détection d’échec de la batterie, sortie 2)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery Failure Detection
(Détection d’échec de la batterie) sur sa sortie 2.

Battery High Current Output 1
(Intensité de la batterie élevée, sortie 1)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery High Current
(Intensité de la batterie élevée) sur sa sortie 1.

Battery High Current Output 2
(Intensité de la batterie élevée, sortie 2)

Le module a détecté¢ qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery High Current
(Intensité de la batterie élevée) sur sa sortie 2.

Battery High Temperature Output 1
(Température de la batterie élevée, sortie 1)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery High
Temperature (Température de la batterie élevée) sur sa sortie 1.
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Ecran

Motif

Battery High Temperature Output 2
(Température de la batterie élevée, sortie 2)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery High
Temperature (Température de la batterie élevée) sur sa sortie 2.

Tension de la batterie élevée

Le module a détecté que sa tension d’alimentation en courant continu a dépassé le niveau Plant Battery Overvolts
Warning Trip (Déclenchement d’avertissement de surintensité de la batterie de I’installation) pendant toute la durée
de la temporisation configurée.

Battery High Voltage Output 1
(Tension de la batterie élevée, sortie 1)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery High Voltage
(Tension de la batterie élevée) sur sa sortie 1.

Battery High Voltage Output 2
(Tension de la batterie élevée, sortie 2)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery High Voltage
(Tension de la batterie élevée) sur sa sortie 2.

Tension de la batterie faible

Le module a détecté que sa tension d’alimentation en courant continu est inférieure au niveau Plant Battery
Undervolts Warning Trip (Déclenchement d’avertissement de sous-intensité de la batterie de I’installation) pendant
toute la durée de la temporisation configurée.

Battery Low Voltage Output 1
(Tension de la batterie faible, sortie 1)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery Low Voltage
(Tension de la batterie faible) sur sa sortie 1.

Battery Low Voltage Output 2
(Tension de la batterie faible, sortie 2)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery Low Voltage
(Tension de la batterie faible) sur sa sortie 2.

Battery Temperature Sensor Fail Output 1
(Echec de capteur de température de la batterie,
sortie 1)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery Temperature Fail
(Echec de température de la batterie) sur sa sortie 1.

Battery Temperature Sensor Fail Output 2
(Echec de capteur de température de la batterie,
sortie 2)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery Temperature Fail
(Echec de température de la batterie) sur sa sortie 2.

Battery Temp (Température de la batterie)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Battery Temperature
(Température de la batterie).

Calibration Fault (Echec du calibrage)

Le module a détecté que son calibrage interne a échoué. L unité doit étre renvoyée a DSE pour examen et réparation.
Contacter le support technique de DSE pour plus de détails.
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Ecran

Motif

Calibration Lost (Calibrage perdu)

Le module a détecté que son calibrage interne a échoué. L unité doit étre renvoyée a DSE pour examen et réparation.
Contacter le support technique de DSE pour plus de détails.

Charge Alt Failure (Défaut de I’alternateur de
charge)

Le module a détecté que la tension de sortie de I’alternateur de charge a dépassé le niveau Charge Alternator
Shutdown Trip (Déclenchement de coupure de I’alternateur de charge) pendant toute la durée de la temporisation
configurée.

Charger Failure (Défaut du chargeur)

Le module a détecté¢ qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Charger Failure (Défaut
du chargeur).

Ventilateur du chargeur verrouillé

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Charger Failure (Défaut
du chargeur).

Température élevée du chargeur

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme High Temperature
(Température élevée).

Charger ID 0 to 3 Common Electrical Trip
(Déclenchement électrique commun, ID chargeur
0a3)*

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Common Electrical T rip
Alarm (Alarme de déclenchement électrique commun).

Charger ID 0 to 3 Common Shutdown
(Coupure commune, ID chargeur 0 a 3) *

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Common Shutdown Alarm
(Alarme de coupure commune).

Charger ID 0 to 3 Common Warning
(Avertissement commun, ID chargeur 0 a 3) *

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Common Warning Alarm
(Alarme d’avertissement commun).

Charger Input Fuse Fail
(Echec du fusible d’entrée du chargeur)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Input Fuse Fail (Echec du
fusible d’entrée).

Charger Mains High Current
(Intensité secteur élevée pour le chargeur)

Le module a détecté¢ qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Mains High Current
(Intensité secteur élevée).

Charger Mains High Voltage
(Tension secteur élevée pour le chargeur)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet®

(Tension secteur élevée).

a émis une alarme Mains High Voltage

Charger Mains Low Voltage
(Tension secteur faible pour le chargeur)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Mains Low Voltage
(Tension secteur faible).
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Ecran

Motif

Charger Reverse Polarity
(Inversion de polarité du chargeur)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Reverse Polarity
(Inversion de polarité).

Charger Short Circuit
(Court-circuit dans le chargeur)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Short Circuit (Court-
circuit).

Charger Short Circuit / Reverse Polarity
(Court-circuit / Inversion de polarité du
chargeur)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une combinaison des alarmes Short
Circuit (Court-circuit) et Reverse Polarity (Inversion de polarité).

Charger Voltage Drop Charging Cable Output 1
(Chute de tension dans le chargeur, sortie de
cible 1)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Voltage Drop Charging
Cable (Chute de tension dans le céble) sur sa sortie 1.

Charger Voltage Drop Charging Cable Output 2
(Chute de tension dans le chargeur, sortie de
cible 2)

Le module a détecté qu’un chargeur de batterie connecté par DSENet® a émis une alarme Voltage Drop Charging
Cable (Chute de tension dans le cable) sur sa sortie 2.

Combined Mains Decoupling
(Découplage secteur combiné)

Le module a détecté une panne de I’alimentation secteur lorsque le générateur était en paralléle avec le secteur.

Coolant Temp High
(Température de liquide de refroidissement
élevée)

Le module a détecté que la température du liquide de refroidissement du moteur a dépassé le niveau High Coolant
Temperature Electrical Trip (Déclenchement électrique de température de liquide de refroidissement élevée) aprés
I’expiration de la temporisation Safety On Delay (Retard de sécurité avancée).

Interrupteur de température élevée du liquide de
refroidissement

Le module a détecté que I’interrupteur de température élevée du liquide de refroidissement du moteur s’est
déclenché apres 1’expiration de la temporisation Safety On Delay (Retard de sécurité avancée).

DEF Level Low (Niveau de DEF bas)

Le module a regu une condition de panne de I’ECU du moteur a propos du niveau de DEF.

Digital Input A to L (Entrée numérique A a L) *

Le module a détecté qu’une entrée numérique configurée pour créer une condition de panne s’est activée et le
message approprié est affiché a I’écran.

DPTC Filter (Filtre DPTC)

Le module a recu une condition de panne de I’ECU du moteur a propos d’une activation du DPF/DPTC.

Earth Fault (Echec de mise 2 la terre)

Le module a détecté que le courant de terre du générateur a augmenté au-dessus du niveau Earth Fault Trip
(Déclenchement de défaut de mise a la terre) pendant toute la durée de la fonction d’alarme de retard dépendant.

REMARQUE : Pour plus d’informations, voir Alarme de déclenchement électrique / coupure de défaut de terre.
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Ecran

Motif

ECU Amber (ECU orange)

Le module a recu une condition de panne orange de 'ECU du moteur.

ECU Data Fail (Echec des données ECU)

Le module est configuré pour un fonctionnement CAN, mais n’a pas détecté les données envoyées par I’ECU du
moteur.

ECU Malfunction (Dysfonctionnement de I’ECU)

Le module a regu une condition de dysfonctionnement de I’ECU du moteur.

ECU Protect (Protection ECU)

Le module a regu une condition de protection de I'ECU du moteur.

ECU Red (ECU rouge)

Le module a recu une condition de panne rouge de I'ECU du moteur.

Electrical Trip Stop Inhibited
(Déclenchement électrique, arrét inhibé)

Le module a créé une alarme de déclenchement électrique en raison d’une panne mais le générateur ne peut pas
s’arréter. Cela est di au fait que la fonction Reset Electrical Trip Inhibit Engine Stop (Réinitialisation du
déclenchement électrique inhibe 1’arrét moteur) est activée. Pour arréter le générateur, retirer la demande de
démarrage ou appuyer sur le bouton Mode Arrét/Réinitialisation.

Arrét d’urgence

Le module a détecté que le bouton d’arrét d’urgence a été enfoncé, supprimant la tension d’alimentation a la borne
d’entrée d’arrét d'urgence. Cette entrée comporte une sécurité intégrée (normalement fermée sur I’arrét d’urgence)
et arréte immédiatement le générateur en cas de disparition du signal.

Engine Over Speed (Survitesse du moteur)

Le module a détecté que la vitesse du moteur a dépassé le niveau Over Speed Alarm Trip (Déclenchement d’alarme
de survitesse) pour la temporisation configurée.

Engine Over Speed Delayed
(Survitesse du moteur retardée)

Le module a détecté que la vitesse du moteur a augmenté au-dessus du niveau Over Speed Trip (Déclenchement de
survitesse) tout en restant inférieure au niveau Over Speed Overshoot Trip (Déclenchement de dépassement de
survitesse) pour la temporisation Overshoot Delay (Retard de dépassement) configurée au démarrage.

Engine Over Speed Overshoot
(Dépassement de survitesse du moteur)

Le module a détecté que la vitesse du moteur a dépassé le niveau Over Speed Overshoot Trip (Déclenchement de
dépassement de survitesse) pour la temporisation Overshoot Delay (Retard de dépassement) configurée au
démarrage.

Engine Under Speed (Sous-vitesse du moteur)

Le module a détecté que la vitesse du moteur est inférieure au niveau Under Speed Alarm Trip (Déclenchement
d’alarme de sous-vitesse) pendant toute la durée de la temporisation configurée apres 1’expiration de la
temporisation Safety On Delay (Retard de sécurité avancée).

Exp. Unit Failure (Echec d’unité d’extension)

Le module a détecté une perte de communication avec I’un des modules d’extension du DSENet®.

Failed to Start (Echec du démarrage)

Le module a détecté que le générateur n’a pas réussi a démarrer car il n’a pas répondu au critére de déconnexion
pendant un nombre configuré de tentatives de démarrage.
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Ecran

Motif

Fail to Stop (Echec de I’arrét)

Le module a détecté une condition indiquant que le générateur tourne alors que le module DSE lui a demandé de
s’arréter.

REMARQUE : L'échec de l'arrét peut indiquer une défaillance dans le capteur de pression d'huile. Si le moteur est
au repos, vérifier le cablage et la configuration du capteur de pression d'huile.

Fail To Reach Loading Frequency
(Impossible d’atteindre la fréquence de charge)

Le module a détecté que la fréquence de sortie du générateur n’a pas dépassé le paramétre Generator Loading
Frequency (Fréquence de charge du générateur) aprés 1’expiration de la temporisation Warming Up (Préchauffage).

Fail To Reach Loading Voltage
(Impossible d’atteindre la tension de charge)

Le module a détecté que la tension de sortie du générateur n’a pas dépassé le parametre Generator Loading Voltage
(Tension de charge du générateur) aprés I’expiration de la temporisation Warming Up (Préchauffage).

Fail to Synchronise (Echec de la synchronisation)

Le module n’a pas réussi a synchroniser le générateur avant I’expiration de la temporisation Fail to Sync Delay
(Retard d’échec de la synchronisation). Le générateur continue jusqu’a atteindre la synchronisation ou manquer de
carburant.

Flexible Sensor A to D High
(Capteur de flexible élevé A a D) *

Le module a détecté qu’une valeur d’entrée analogique a augmenté au-dessus du niveau Flexible Sensor High Alarm
Trip (Déclenchement d’alarme de capteur de flexible élevé).

Flexible Sensor A to D Low
(Capteur de flexible bas A a D) *

Le module a détecté qu’une valeur d’entrée analogique a chuté au-dessous du niveau Flexible Sensor Low Alarm
Trip (Déclenchement d’alarme de capteur de flexible bas).

Fuel Level High (Niveau de carburant élevé)

Le module a détecté que le niveau de carburant du moteur a augmenté au-dessus du niveau High Fuel Level Alarm
(Alarme de niveau de carburant élevé) pour la temporisation configurée.

Fuel Level Low (Niveau de carburant faible)

Le module a détecté que le niveau de carburant du moteur a chuté au-dessous du niveau Low Fuel Level Alarm
(Alarme de niveau de carburant faible) pour la temporisation configurée.

Fuel Level Low Switch
(Interrupteur de niveau de carburant faible)

Le module a détecté que I’interrupteur de niveau de carburant faible s’est déclenché.

Fuel Tank Bund Level High (Niveau élevé dans la
cuvette du réservoir de carburant)

Le module a détecté que I’interrupteur de niveau dans la cuvette du réservoir de carburant s’est déclenché.

Fuel Usage (Consommation de carburant)

Le module a détecté que la consommation de carburant était supérieure au taux de fonctionnement ou au taux d’arrét
configuré.

Gen Earth Fault
(Echec de mise 2 la terre du générateur)

Le module a détecté que le courant de terre du générateur a augmenté au-dessus du niveau Earth Fault Trip
(Déclenchement de défaut de mise a la terre) pendant toute la durée de la fonction d’alarme de retard dépendant.

REMARQUE : pour plus d’informations, voir Alarme de déclenchement électrique / coupure de défaut de terre.
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Ecran

Motif

Gen Failed to Close
(Echec de la fermeture du générateur)

Le module a détecté que I’interrupteur de charge du générateur n’a pas réussi a se fermer car I’entrée Generator
Closed Auxiliary (Auxiliaire du générateur fermé) ne s’est pas activée dans la temporisation Generator Fail to Close
Delay (Retard d’échec de fermeture du générateur) apres 1’activation de Close Gen Output (Fermer la sortie du
générateur).

Gen Failed to Open
(Echec d’ouverture du générateur)

Le module a détecté que I’interrupteur de charge du générateur n’a pas réussi a s’ouvrir car I’entrée Generator
Closed Auxiliary (Auxiliaire du générateur fermé) ne s’est pas activée pendant la temporisation de retard d’échec de
fermeture du générateur apres I’activation de la fermeture de la sortie du générateur.

Gen Over Current (Surintensité du générateur)

Le module a détecté que le courant de sortie du générateur a augmenté au-dessus du niveau de déclenchement de
surintensité du générateur pendant toute la durée de la fonction d’alarme de retard dépendant.

REMARQUE : Pour plus d’informations, consulter la section relative a 1’alarme de surintensité dans le présent
document.

Generator Over Frequency
(Surfréquence du générateur)

Le module a détecté que la fréquence de sortie du générateur a dépassé le niveau Over Frequency Alarm Trip
(Déclenchement d’alarme de surfréquence) pendant toute la durée de la temporisation configurée.

Gen Over Frequency Delayed
(Surfréquence du générateur retardée)

Le module a détecté que la fréquence de sortie du générateur a augmenté au-dessus du niveau Over Frequency Trip
(Déclenchement de surfréquence) tout en restant inférieure au niveau Over Frequency Overshoot Trip
(Déclenchement de dépassement de surfréquence) pour la temporisation Overshoot Delay (Retard de dépassement)
configurée au démarrage.

Gen Over Frequency Overshoot
(Dépassement de surfréquence du générateur)

Le module a détecté que la fréquence de sortie du générateur a augmenté au-dessus du niveau Over Frequency
Overshoot Trip (Déclenchement de dépassement de surfréquence) lors de la temporisation Overshoot Delay (Retard
de dépassement) configurée au démarrage.

Generator Over Voltage
(Surtension du générateur)

Le module a détecté que la tension de sortie du générateur a dépassé le niveau Over Voltage Alarm Trip
(Déclenchement d’alarme de surtension) pendant toute la durée de la temporisation configurée.

Gen Phase Seq Wrong
(Mauvaise séquence de phase du générateur)

Le module a détecté que la rotation de phase du générateur était différente du parametre d’alarme configuré pour la
rotation de phase.

Gen Reverse Power
(Retour de puissance du générateur)

Le module a détecté que les kW de sortie du générateur sont inférieurs au niveau Reverse Power Trip
(Déclenchement de retour de puissance) pendant toute la durée de la fonction d’alarme de retard dépendant.
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Ecran

Motif

Gen Short Circuit
(Court-circuit dans le générateur)

Le module a détecté que le courant de sortie du générateur a augmenté au-dessus du niveau Short Circuit Trip
(Déclenchement de court-circuit) pendant toute la durée de la fonction d’alarme de retard dépendant.

REMARQUE : Pour plus d’informations, voir Alarme de court-circuit.

Gen Under Frequency
(Sous-fréquence du générateur)

Le module a détecté que la fréquence de sortie du générateur est inférieure au niveau Under Frequency Alarm Trip
(Déclenchement d’alarme de sous-fréquence) pendant toute la durée de la temporisation configurée apres
I’expiration de la temporisation Safety On Delay (Retard de sécurité avancée).

Gen Under Voltage (Sous-tension du générateur)

Le module a détecté que la tension de sortie du générateur est inférieure au niveau Under Voltage Alarm Trip
(Déclenchement d’alarme de sous-tension) pendant toute la durée de la temporisation configurée aprées 1’expiration
de la temporisation Safety On Delay (Retard de sécurité avancée).

HEST active

Le module a recu une condition de panne de I’ECU du moteur informant que le HEST s’est activé.

Température d’admission

Le module a détecté que la mesure de la température d’admission par I’ECU du moteur a augmenté au-dessus du
niveau Inlet Temperature Alarm Trip (Déclenchement d’alarme de température d’admission).

Insufficient Capacity (Capacité insuffisante)

La sortie du régulateur du module a atteint sa limite pendant la tentative d’inciter le générateur a produire plus de
kW lors du fonctionnement en paralléle. Ce message indique une panne avec le régulateur (y compris une erreur de
connexion), une erreur de configuration de SW2, ou que le moteur a atteint sa capacité maximale.

Surcharge de puissance

Le module a détecté que les kW de sortie du générateur ont dépassé le niveau Overload Protection Trip
(Déclenchement de protection contre les surcharges) pendant toute la durée de la temporisation configurée.

Loss of Excitation (Perte d’excitation)

Le module a détecté que les kvar de sortie du générateur ont chuté au-dessous du niveau Loss of Excitation Alarm
Trip (Déclenchement de ’alarme de perte d’excitation) pour la temporisation configurée.

Loss of Mag-PU (Perte de capteur magnétique)

Le module a détecté que le capteur magnétique ne produisait pas de sortie d’impulsion une fois le critére de
déconnexion requis atteint.

Low Coolant Temperature Warning
(Avertissement de température du liquide de
refroidissement basse)

Le module a détecté que la température du liquide de refroidissement du moteur a chuté au-dessous du niveau Low
Coolant Temperature Pre-Alarm Trip (Déclenchement pré-alarme de température du liquide de refroidissement
faible).

Mag-PU Fault (Panne du capteur magnétique)

Le module a détecté que le circuit vers le capteur magnétique est ouvert.

Mains Asymmetry High
(Asymétrie secteur importante)

Le module a détecté que la tension asymétrique du secteur a dépassé le niveau 7rip (Déclenchement) configurable
pendant toute la durée de la temporisation configurée.
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Ecran

Motif

Mains Decoupling High Frequency
(Fréquence de découplage secteur élevée)

Le module détecte une augmentation de la fréquence secteur, lorsque le secteur est en paralléle avec le(s)
générateur(s), supérieure a la valeur configurée. L’écran indique Mains Decoupling High Frequency (Fréquence de
découplage secteur élevée).

Mains Decoupling High Voltage
(Tension de découplage secteur élevée)

Le module détecte une augmentation de la tension secteur, lorsque le secteur est en paralléle avec le(s)
générateur(s), supérieure a la valeur configurée. L’écran indique Mains Decoupling High Voltage (Tension de
découplage secteur élevée).

Mains Decoupling Low Frequency
(Fréquence de découplage secteur faible)

Le module détecte une diminution de la fréquence secteur, lorsque le secteur est en paralléle avec le(s) groupe(s)
¢électrogene(s), inférieure a la valeur configurée. L’écran indique Mains Decoupling Low Frequency (Fréquence de
découplage secteur faible).

Mains Decoupling Low Voltage
(Tension de découplage secteur faible)

Le module détecte une diminution de la tension secteur, lorsque le secteur est en paralléle avec le(s) groupe(s)
¢électrogene(s), inférieure a la valeur configurée. L’écran indique Mains Decoupling Low Voltage (Tension de
découplage secteur faible).

Mains Decoupling OF
(Surfréquence du découplage secteur)

Le module a détecté¢ que la fréquence secteur a augmenté au-dessus du niveau Mains Decoupling Over Frequency
Trip (Déclenchement de surfréquence de découplage secteur) lorsque le générateur était installé en parallele avec le
secteur.

Mains Decoupling OV Le module a détecté que la tension secteur a augmenté au-dessus du niveau Mains Decoupling Over Voltage Trip
(Surtension du découplage secteur) (Déclenchement de surtension de découplage secteur) lorsque le générateur était installé en paralléle avec le secteur.
Mains Decoupling ROCOF Le module détecte une modification de la fréquence secteur, lorsque le secteur est en parallele avec le(s)

(ROCOF de découplage secteur)

générateur(s), supérieure a la valeur configurée. L’écran indique Mains Decoupling ROCOF (ROCOF de
découplage secteur).

Mains Decoupling UF
(Sous-fréquence du découplage secteur)

Le module a détecté que la fréquence secteur a chuté au-dessous du niveau Mains Decoupling Under Frequency
Trip (Déclenchement de sous-fréquence de découplage secteur) lorsque le générateur était installé en paralléle avec
le secteur.

Mains Decoupling UV
(Sous-tension du découplage secteur)

Le module a détecté que la tension secteur a augmenté au-dessus du niveau Mains Decoupling Under Voltage Trip
(Déclenchement de sous-tension de découplage secteur) lorsque le générateur était installé en paralléle avec le
secteur.

Mains Decoupling Vector Shift
(Saut vectoriel de découplage secteur)

Le module détecte une modification de 1’angle de phase secteur, lorsque le secteur est en parallele avec le(s)
générateur(s), supérieure a la valeur configurée. L’écran indique Mains Decoupling Vector Shift (Saut vectoriel de
découplage secteur).
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Ecran

Motif

Mains Failed to Close
(Echec de fermeture secteur)

Lorsque le disjoncteur secteur n’arrive pas a se fermer, un avertissement est émis. L’écran indique Mains Failed To
Close (Echec de fermeture secteur).

Mains Failed to Open (Echec d’ouverture secteur)

Lorsque le disjoncteur secteur n’arrive pas a s’ouvrir, un avertissement est émis. L’écran indique Mains Failed To
Open (Echec d’ouverture secteur).

Mains Over Negative Sequence
(Séquence secteur sur-négative)

Le module a détecté que la séquence négative de tension secteur a dépassé le niveau 7rip (Déclenchement)
configurable pendant toute la durée de la temporisation configurée.

Mains Over Zero Sequence
(Séquence secteur supérieure a zéro)

Le module a détecté que la séquence nulle de tension secteur a dépassé le niveau Trip (Déclenchement) configurable
pendant toute la durée de la temporisation configurée.

Mains Phase Sequence Wrong
(Séquence de phase du secteur incorrecte)

Le module a détecté une erreur de rotation de phase secteur, un déclenchement électrique a été lancé. L’écran
indique Mains Phase Seq Wrong (Séquence de phase du secteur incorrecte).

Mains Reverse Power
(Retour de puissance secteur)

Le module a détecté que le bus du générateur exporte plus que la limite configurée ; 1’écran indique Mains Reverse
Power (Retour de puissance secteur).

Mains ROCOF (ROCOF secteur)

Le module a détecté que la fréquence secteur a évolué a une vitesse supérieure au niveau Mains ROCOF Alarm Trip
(Déclenchement d’alarme ROCOF secteur) lorsque le générateur était installé en parallele avec le secteur.

Mains Under Positive Sequence
(Séquence secteur positive inférieure)

Le module a détecté que la séquence positive de tension secteur est inférieure au niveau 7rip (Déclenchement)
configurable pendant toute la durée de la temporisation configurée.

Mains Vector Shift (Saut vectoriel secteur)

Le module a détecté que le vecteur de forme d’onde de la tension secteur a sauté au-dela du niveau Mains Vector
Shift Alarm Trip (Déclenchement d’alarme de saut vectoriel secteur) lorsque le générateur était en paralléle avec le
secteur.

Maintenance Alarm (Alarme d’entretien) *

Le module a détecté que I’'une des alarmes d’entretien configurées est requise car I’un des intervalles d’entretien
configurés a expiré.

Maintenance Due (Entretien requis) *

Le module a détecté que ’'une des alarmes d’entretien configurées est requise car 1’un des intervalles d’entretien
configurés a expiré.

Séquence de phase négative

Le module a détecté un déséquilibre d’intensité entre les phases du générateur supérieur au pourcentage configuré
pour le niveau Negative Phase Sequence Trip (Déclenchement de séquence de phase négative).

Oil Press Sender Fault
(Panne du capteur de pression d’huile)

Le module a détecté que le circuit vers le capteur de pression d’huile moteur est ouvert.
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Ecran

Motif

Oil Pressure Low (Faible pression d’huile)

Le module a détecté que la pression d’huile moteur a chuté au-dessous du niveau Low Oil Pressure Shutdown Trip
(Déclenchement de coupure de faible pression d’huile) apres 1’expiration de la temporisation Safety On Delay
(Retard de sécurité avancée).

Oil Pressure Low Switch
(Interrupteur de faible pression d’huile)

Le module a détecté que I’interrupteur de faible pression d’huile s’est activé apres I’expiration de la temporisation
Safety On Delay (Retard de sécurité avancée).

Out Of Sync Generator
(Générateur désynchronisé)

Le module a détecté que la tension du générateur a dérivé en dehors des valeurs de synchronisation avec le secteur.
Cela est d0i au fait qu'un déclenchement logique externe a ouvert I’interrupteur de charge du générateur sans en
informer le module DSE.

REMARQUE : Pour plus de détails, consulter le document DSE « 056-047 Out of Sync and Failed to Close ».

Out Of Sync Mains (Secteur désynchronisé)

Le module a détecté que la tension secteur a dérivé en dehors des valeurs de synchronisation avec le générateur.
Cela est di au fait qu’un déclenchement logique externe a ouvert I’interrupteur de charge secteur sans en informer le
module DSE.

REMARQUE : Pour plus de détails, consulter le document DSE « 056-047 Out of Sync and Failed to Close ».

Protections Disabled (Protections désactivées)

Le module a détecté qu’une entrée configurée pour désactiver les protections s'est activée.

SCROoF en cours

Le module a recu une condition de panne de I’ECU du moteur informant de I’incitation de SCRoF.

Temp. Sender Fault
(Echec du capteur de température)

Le module a détecté que le circuit vers le capteur de température du liquide de refroidissement du moteur est ouvert.

Water in Fuel (Eau dans carburant)

Le module a re¢u une condition de panne de I’ECU du moteur indiquant que la présence d’eau dans le carburant a
été détectée ou que I’interrupteur d’entrée Water in Fuel (Eau dans carburant) s’est actionné.

Wet Stacking (Mauvaise combustion)

Le module a détecté que les kW de sortie du générateur sont inférieurs au niveau Low Load Alarm Trip
(Déclenchement d’alarme de faible charge) pendant toute la durée de la fonction d’alarme de retard dépendant.
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6.3.3

6.3.3.1
Si la fonction d’affichage automatique des alarmes est
ACTIVEE, le contrdle affiche automatiquement la
liste des alarmes a I’écran, lorsqu’une alarme
survient.

Traitement des alarmes

Activer la fonction dans la vue d’entretien > display
(affichage) > alarm jump (affichage automatique des
alarmes).

Parametres pour ’affichage automatique des alarmes :

Paramétre | Texte Gamme Vfileur par
défaut
9157 Alarm OFF ON
Jump ON

Acces a la liste des alarmes a partir de ’écran

1. Dans le menu d’affichage, appuyer sur le bouton
OK (1).

2
|
o | )
o0 OIS0 ‘
2)
o@@“g
|
| |
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Liste des journaux et traitement des alarmes du Qc3501™

2. Accéder a Alarm List (Liste des alarmes) (5) a
I’aide des boutons Monter (2) et Descendre (3).

N

% Logs

2| Settings
ol

= . .
™ Service View

&TS

3. Appuyer sur le bouton OK (1) pour sélectionner
Alarm List (Liste des alarmes) (5).

4. Appuyer sur le bouton Retour (4) pour quitter la
liste des alarmes.

La liste des alarmes contient les alarmes reconnues ou
non, qui sont actives (la condition d’alarme doit
toujours étre présente). Une fois une alarme reconnue
et la condition disparue, 1’alarme n’apparait plus dans
la liste.

En I’absence d’alarmes, la liste des alarmes indique
No alarms (Pas d’alarmes).

L’écran ne peut afficher qu’une seule alarme a la fois.
Le nombre d’alarmes est affiché au bas de ’écran.
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Exemple d’une alarme non reconnue :

DG BLOCKED FOR START

Alarm list:

Emergency STOP
Ch 3490 UNACK

1/2 alarm(s)

5. Pour afficher les autres alarmes, faire défiler a
I’aide des boutons Monter (2) et Descendre (3).

6. Pour reconnaitre une alarme, sélectionner
I’alarme et appuyer sur le bouton OK (1).

Acces a la liste des alarmes a I’aide du logiciel
utilitaire
Pour ouvrir la liste des alarmes avec le logiciel

utilitaire, appuyer sur le bouton des alarmes VY
b
Si une alarme empéche un groupe
A électrogéne en mode AUTO de
démarrer, le groupe électrogéne
démarre automatiquement et ferme
le disjoncteur lorsque la condition
qui a déclenché I’alarme a disparu
et que I’alarme a été reconnue.



6.3.3.2 Menu Logs (Journaux)

Le menu des journaux comporte trois sous-menus :

Journal d'événements : Affiche  jusqu’a
500 événements, par exemple : défaut secteur auto.

Journal des alarmes : Affiche jusqu’a 500 alarmes,
par exemple : arrét d’urgence. Seules les 100 derniéres
alarmes sont affichées a 1’écran, tandis que les autres
alarmes sont affichées dans le logiciel utilitaire.

Journal des tests de batterie: Affiche jusqu’a
52 tests en indiquant si le test a réussi ou échoué.

Accés au menu des journaux a partir de I’écran

1. Dans le menu d’affichage, appuyer sur le bouton
OK (1).

2

|
= I ‘
@ 1
00 (GXTRO)
‘5—“4

I 1

2. Accéder a Logs (Journaux) (5) a I’aide des
boutons Monter (2) et Descendre (3).

2 er— ;

E="| Settings
o

o e Y . .
Bl Service View

& Alarm list

3. Appuyer sur le bouton OK (1) pour sélectionner
Logs (Journaux) (5).

4. Sélectionner la liste des journaux.

DG BLOCKED FOR START

Event log
Alarm log
Battery test log

5. Appuyer sur le bouton OK (1) pour sélectionner la
liste des journaux.

6. Appuyer sur le bouton Retour (4) pour quitter la
liste des journaux.

Accés a la liste des journaux a I’aide du logiciel
utilitaire

Ouvrir le menu des journaux a 1’aide du logiciel
utilitaire :

1. Dans le menu de gauche, appuyer sur le bouton

Journaux B

Lo

2. Dans la barre des taches, appuyer sur le bouton

Lire les journaux #}. .

3. Sélectionner la liste des journaux.
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6.3.3.3  Traitement postcombustion des gaz

d’échappement (Tier 4 Final/Stage V)
L’AGC 150 prend en charge les exigences Tier 4
Final/Stage V et permet de surveiller et de controler le
systtme de traitement postcombustion des gaz
d’échappement, comme requis par les normes.

Apercu de 1’écran final AGC 150 Tier 4 :

P A
|

‘ ' SEMI
- -
RHO B
= _d WARN.
4 =
1-—<1D &2 @ 1]
DEF level: 32.0%

— \ 1 ‘
15 14 13 12 11

1 Echec du systéme d’échappement
- I .Ij} an.telll' H

- -.J indique une panne ou un
dysfonctionnement du systéme
d’échappement.

Filtre a particules diesel (DPF) :
indique qu'une régénération est
nécessaire.

2 -E"j}

‘E.'J

3 Mode d’application
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Inactivation du filtre a particules
\ diesel (DPF) :

L) indique que la régénération est
inactivée.

Température élevée -
régénération :

indique que la température est ¢levée
et que la régénération est en cours.

6 Etat de I’interface moteur :
désigne un avertissement moteur.

7 Mode d’application

Niveau d’échec du systéme
d’échappement moteur :

-3
1D

Lo indique la sévérité d’une panne ou
d’un dysfonctionnement du systéme
= .-']} d’échappement.
- . ..J
HIGH
=2
21D
WARM.
|
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10

11

12

13

14

CRITICAL

Ly

[T T T T

Niveau du filtre a particules diesel
(DPF) :

indique a quel point la régénération
est nécessaire.

Numéro de page :
indique le numéro des écrans du
menu d’affichage.

Etat de interface moteur :
indique un dysfonctionnement.

Etat de ’interface moteur :
indique un arrét moteur.

Témoin LIMITE :
uniquement pour les moteurs MTU.

Liquide d’échappement diesel
(DEF) :

indique que le niveau du réservoir est
faible.
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15 Niveau du liquide d’échappement
diesel (DEF), % :
indique le niveau (%) du liquide
d’échappement diesel.

Si le niveau de DEF est inférieur a
20 %, le moteur génére une alarme
(avertissement). Le moteur conti-
nue de fonctionner.

— Sile niveau de DEF est inférieur a

5 %, le moteur génére une alarme
(coupure). Le moteur s’arréte.

6.3.4 Alarmes Qc4004™ et solutions
6.3.4.1 Catégories de pannes
Toutes les alarmes activées du module sont

configurées avec une catégorie de panne. La catégorie
de panne détermine la catégorie de I’alarme et I’action
subséquente.

Six catégories de panne différentes peuvent étre
utilisées :

Moteur en fonctionnement :

— Alarme Relais d’alarme sonore, Affichage
d’alarme.
— Avertissement : Relais d’alarme sonore, Affi-

chage d’alarme.

— Déclenchement du GB : Relais d’alarme sonore,
Affichage d’alarme, Déclenchement GB.



Déclenchement & Arrét Relais d’alarme
sonore, Affichage d’alarme, (Déchargement),
Déclenchement GB, Refroidissement du groupe
¢électrogeéne, Arrét du groupe électrogéne.

Coupure : Relais d’alarme sonore, Affichage
d’alarme, Déclenchement GB, Arrét du groupe
électrogene.

Déclenchement du MB : Relais d’alarme sonore,
Affichage d’alarme, Déclenchement MB.

Moteur arrété :

Alarme : Bloquer démarrage moteur.
Avertissement : -

Déclenchement du GB : Bloquer démarrage
moteur, Bloquer séquence GB.

Déclenchement & Arrét : Bloquer démarrage
moteur, Bloquer séquence GB.

Coupure : Bloquer démarrage moteur, Bloquer
séquence GB.

Déclenchement du MB : Bloquer séquence MB.

Toutes les alarmes peuvent étre désactivées ou
activées comme suit :

OFF : alarme désactivée, supervision inactive.

ON : alarme activée.

6.3.4.2

Le menu de diagnostic est accessible depuis le canal
6700. 11 est utilisé pour les diagnostics moteur.

Menu diagnostic

Si diagnostic est sélectionné dans le menu principal,
la sortie relais du solénoide de carburant est
désactivée pendant 30 secondes (pour veiller a ce que
Punité soit totalement arrétée), puis réactivée.
Ensuite, le diagnostic du moteur peut avoir lieu.

Pour quitter ce mode, désactiver le diagnostic dans le
canal 6700, ou appuyer sur stop, ou mettre la machine
en marche (pas pendant les 30 premiéres secondes).

11 est possible de lancer le généra-
teur uniquement si Normal est sélec-
tionné.

6.3.4.3  Alarmes de régénération DPF
Alarme ECU orange
00 désigne un avertissement moteur.

Alarme ECU rouge
désigne un arrét du moteur.

DPF actif

indique qu'une régénération est
nécessaire.

Inhibition DPF

le module a regu une condition de panne

de 'ECU du moteur indiquant que le
filtre & particules diesel est bloqué.
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HEST active

le module a regu une condition de panne
de 'ECU du moteur indiquant la
présence d'une température élevée dans
le circuit d'échappement.

Faible niveau DEF

le module a re¢u une condition de panne
de 'ECU du moteur indiquant que le
niveau du liquide d'échappement diesel
est bas.

SCROoF en cours

le module a regu une condition de panne
de ’ECU du moteur indiquant que la
réduction catalytique sélective est
activée.

Si le niveau de DEF est inférieur a
20 %, le moteur génére une alarme
(avertissement). Le moteur conti-
nue de fonctionner.

Si le niveau de DEF est inférieur a
5 %, le moteur génére une alarme
(coupure). Le moteur s’arréte.
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6.3.4.4  Résolution des alarmes

Cheminement du menu

Altlas Copco

ADP

Alarm
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Remisage du générateur

7.1 Remisage

Remiser le générateur dans un local sec, a 1’abri
du gel et bien ventilé.

Faire tourner le moteur réguliérement, ¢’est-a-dire

une fois par semaine, jusqu’a ce qu’il monte en

température. Si cela est impossible, des
précautions supplémentaires doivent étre prises :

* Consulter le manuel de I’utilisateur du moteur.

* Enlever la batterie. L’entreposer dans un local
sec a I’abri du gel. Faire en sorte que la batterie
reste propre et que ses bornes soient
légérement recouvertes d’un gel de pétrole.
Recharger la batterie régulierement.

* Nettoyer le générateur et protéger tous les
¢léments électriques contre I’humidité.

* Placer des sachets de gel de silice, du papier
VCI (inhibiteur de corrosion volatil) ou un
autre agent de dessiccation a I’intérieur du
générateur, puis fermer les portes.

* Coller des feuilles de papier VCI au moyen de
ruban adhésif sur la carrosserie de manicre a
fermer toutes les ouvertures.

* Envelopper le générateur d’un sac en plastique
a I’exception de sa partie basse.

7.2 Préparation a la remise en
service

Avant de remettre le générateur en service, enlever

I’emballage, le papier VCI et les sachets de gel de

silice. Vérifier complétement le générateur (consulter

la liste de contrdle Avant la mise en service, page 33).

— Consulter le manuel de I'utilisateur du moteur.

— Vérifier que la résistance d’isolement de
I’alternateur dépasse 5 MQ.

— Remplacer le filtre a carburant et remplir le
réservoir de carburant. Purger le circuit de
carburant.

— Réinstaller et connecter la batterie, apres 1’avoir
rechargée si nécessaire.

—  Soumettre le générateur a une marche d’essai.
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8 Mise au rebut
8.1 Général

Lors du développement de produits et services, Atlas
Copco essaie de comprendre, traiter et limiter au
maximum les effets environnementaux négatifs
possibles de ses produits et services, lors de leur
fabrication, de leur distribution, de leur utilisation et
de leur mise au rebut.

Les politiques de recyclage et de mise au rebut font
partie du développement de chaque produit Atlas
Copco. Les standards de la société Atlas Copco
déterminent des exigences strictes.

Lors de la sélection des matériaux, nous tenons
compte des possibilités de recyclage, de
désassemblage et de séparation des matériaux et
ensembles, ainsi que des risques environnementaux et
dangers pour la santé pendant le recyclage et la mise
au rebut des parties inévitables de matériaux non
recyclables.

Le générateur Atlas Copco est principalement
constitué de matériaux métalliques, qui peuvent étre
refondus dans des aciéries et des fonderies, et qui sont
donc presque recyclables a I’infini. Le plastique
utilisé est étiqueté ; le tri et le fractionnement des
matériaux pour le recyclage futur sont prévus.

Altlas Copco

Ce concept ne peut réussir qu’avec
votre aide. Aidez-nous grice a une
mise au rebut professionnelle. En
garantissant une mise au rebut cor-
recte du produit, vous contribuez a
éviter des conséquences négatives
pour ’environnement et la santé, qui
sont possibles en cas de traitement
inapproprié des déchets.

Le recyclage et la réutilisation des
matériaux contribuent a préserver
les ressources naturelles.
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8.2 Mise au rebut des matériaux

Mettre au rebut séparément les substances et
matériaux contaminés, conformément a la législation
environnementale locale applicable.

Avant de désassembler une machine a la fin de sa
durée de vie, vidanger tous les liquides et les mettre
en rebut conformément aux réglementations locales
applicables.

Retirer les batteries. Ne pas jeter les batteries au feu
(risque d’explosion) ni avec les ordures ménageéres.
Séparer la machine en pi¢ces métalliques, plastiques,
¢électroniques, cablage, tuyaux, isolation.

Mettre au rebut tous les composants conformément
aux réglementations applicables.

Eliminer les liquides renversés mécaniquement ;
collecter le résidu avec un agent absorbant (par
exemple du sable, de la sciure) et le mettre au rebut
conformément  aux  réglementations  locales
applicables. Ne pas verser dans le réseau d’égout ni
dans I’eau de surface.



9
9.1

Options disponibles

Apercu des options
électriques

Les options électriques suivantes sont disponibles :

Réchauffeur du liquide de refroidissement du
moteur électrique

Chargeur de batterie automatique
Fleetlink CoreBox
Fleetlink SmartBox

Connexions de Transformer Maintenance (TM)
(Qc4004™ uniquement)

Electricité de France (EDF)
Prises de sortie

Protection individuelle contre les fuites a la terre
pour les prises, les RCBO ou les VIGI en fonction
de la prise

Relais de fuite a la terre de type B

Relais de surveillance d'isolement
Verrous électriques

Transfert automatique de carburant (AFT)
Transfert automatique d’urée (AUT)

9.2 Description des options

électriques

Le positionnement des composants
mentionnés dans la description des
options du QAS+ peut &tre légére-
ment différent suivant le modéle de
générateur.

9.2.1 Réchauffeur du liquide de
refroidissement du moteur

électrique

Pour étre certain que le moteur puisse démarrer et étre
immédiatement sollicité, il est prévu un chauffage
extérieur du liquide de refroidissement (2000 W,
240 V) qui maintient la température du moteur entre
38°C et 49°C.
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9.2.2 Chargeur de batterie automatique
F20
|
F &
L1 N =P N S
0 ©
&l %% || |Ib
] ] % |
iz e
u20
@ T
F20....... Fusible (2 A)
Pour un chargeur de batterie automatique.
U20...... Chargeur de batterie

Le chargeur de batterie automatique a été
congu pour étre connecté en permanence a la
batterie, afin de la maintenir chargée au
maximum de sa capacité. Le chargeur
continue de fonctionner lors du démarrage et
du fonctionnement.

Il peut accepter plusieurs connexions de
tension CA.
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La DEL a l'avant indique si le chargeur est

dans un état normal ou de surcharge :

— Elle est éteinte lorsque 'alimentation en
courant alternatif est absente ou lorsque
la tension de sortie est trop faible.

— Elle est allumée en continu lors du fonc-
tionnement normal avec une alimenta-
tion en courant alternatif au-dessus de la
tension de fonctionnement minimale.

— Elle clignote lorsque I'unité est raccordée
a un alternateur de charge en fonctionne-
ment.

— Elle clignote rapidement en cas de
surcharge.

Le chargeur de batterie fournit une charge en

plusieurs phases :

— Courant constant : courant maximum
disponible lors de la phase de récupéra-
tion de charge.

— Tension constante.

— Les chargeurs retournent automatique-
ment en mode de flottement lorsque la
charge est compléte.

11 offre également une protection compleéte :

— Protection contre les inversions de
polarité, les courts-circuits et limitation
de courant.

— Récupération automatique aprés sup-
pression de la panne.

— Fonction de réduction de puissance ther-
mique du chargeur de batterie.

Altlas Copco

Pour utiliser le chargeur de batterie :

— Fournir au connecteur X235, situé sur le
coté de I’armoire, une puissance externe
pour utiliser le chargeur de batterie.

Fleetlink CoreBox
B
o %[ | @
22 s66660 \.3 e r

@ - u27
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o
Fleetlink

Fleetlink est un systéme télématique
intelligent qui aide a optimiser l'utilisation de
la flotte, a réduire les coflits de maintenance et
enfin a gagner du temps et de l'argent. Il
permet de gérer facilement I’unité ou qu’elle
se trouve, en utilisant toujours les derniéres
informations de la flotte.

Fleetlink est fourni avec les fonctions
suivantes :

— Localisation (GPS)

—  Ftat de fonctionnement

— Heures de fonctionnement

—  Ftat de service

— Notifications de service

— Géo-blocage

Journal de fonctionnement quotidien,
hebdomadaire et mensuel.
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9.2.4 Fleetlink SmartBox

o ° °

@ <
U3—|| Be (&[] @
ee |t © -

o) 3“ﬂ7

U3..... SmartBox

u27... Fleetlink

Fleetlink SmartBox a les mémes fonctionnalités que
Fleetlink CoreBox ainsi que les fonctionnalités
supplémentaires suivantes :

Fleetlink SmartBox est fourni avec un acceés complet
a tous les paramétres disponibles via le CANbus sur
le panneau de commande, la localisation (GPS) et le
géorepérage.



9.2.5 Connexions de Transformer
Maintenance (TM) (Qc4004™
uniquement)

Avec l’option Transformer Maintenance (TM)

installée, le panneau gauche ressemble a ce qui suit :

o] o]

o O O

o O O

8 7 6
— X30
— X41

T X40
X30....... Connecteur - Systeme de gestion de
lalimentation
Connecteur pour communiquer —avec

d’autres groupes électrogénes équipés d’un
module Qc4004™ Jlors d’un fonctionnement
en paralléle et en mode PMS. Un adaptateur
peut étre branché. Le connecteur X30 est
installé dans I'emplacement 1, a la place des
prises. Il s'agit d'un petit connecteur carré.
Cela ne concerne que le contrdleur
Qc4004™,

X40....... Connecteur - Commande TM
X41....... Connecteur - Détection TM

Cette application est habituellement utilisée en
combinaison avec le mode SEMI-AUTO dans des
installations avec le secteur. Elle ne peut étre utilisée
qu'avec un boitier Transformer Maintenance.

Load

_____I————-J‘ﬂ————4 i E }—<— Mains

Le mode Transformer Maintenance a pour but de
permettre de réparer ou d'entretenir un transformateur
en déconnectant le secteur du systéme.

L —
=]

Le générateur va démarrer et se synchroniser avec la
barre omnibus pour se connecter au systéme
électrique. Lorsque le générateur est synchronisé, le
disjoncteur du générateur se ferme et le générateur
commence a prendre la charge. Quand la puissance du
secteur est nulle, le disjoncteur du secteur peut étre
désactivé ou les fusibles enlevés.

Apres la réparation ou ’entretien du transformateur,
le générateur sera a nouveau synchronis¢ avec le
secteur, et les fusibles pourront étre remis en place. La
puissance passe de nouveau du générateur au secteur
avant la déconnexion.
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Cdablage d’installation

Le lien entre X25.10 et X25.11 doit étre enlevé.

Brancher les cables du boitier Transformer
Maintenance dans les connecteurs du boitier
Transformer Maintenance X40 et X41 sur
I’armoire.

Genset 1

©_/_

X41 X40

6]

1 Boitier Transformer Maintenance (1626 4629 00)
2 Cable de commande (25 m) (1626 4630 00)
3 | Cable de détection (25 m) (1626 4631 00)

Pour protéger ’appareil et la charge,
A une protection appropriée installée
sur les cibles d’alimentation entre le
secteur et le générateur doit &étre

prévue par ’utilisateur final.

Pour plus d'informations sur
Transformer Maintenance, voir le
manuel Transformer Maintenance.

A
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9.2.6 Electricité de France (EDF)

Lorsque 'option EDF est installée, I'unité fonctionne
comme une unité standard lorsque les bornes neutre et
PE sont raccordées les unes aux autres. Dans ce cas,
une fuite a la terre co6té générateur ou coté charge
déclenchera le disjoncteur.

Lorsque 1'option EDF est installée, I'unité fonctionne
comme une unité EDF lorsque la terre, la borne PE et
la borne PE EDF sont raccordées les unes aux autres.
Dans ce cas, une fuite a la terre c6té générateur
déclenchera le disjoncteur. Une fuite a la terre coté
charge ne déclenchera pas le disjoncteur.

Le changement d’exécution de

A Punité (d’unité standard en unité
EDF ou vice versa) doit étre effectué
par un agent qualifi¢ d’EDF.

9.2.7 Prises de sortie

Une breve description de toutes les prises de sortie et
disjoncteurs disponibles sur le générateur est
présentée ci-dessous.

2 prises disponibles par emplacement :

— Prise de sortie monophasée 3P (230 VCA /16 A)
* Prise domestique (CEE, RIM ou PIN)

— Prise de sortie triphasée 5P (400 VCA /16 A)
* Procure les phases L1, L2 et L3, le neutre et la
mise a la terre.
— Prise de sortie triphasée 5P (400 V CA /32 A)

*  Procure les phases L1, L2 et L3, le neutre et la
mise a la terre.

Altlas Copco

1 prise disponible par emplacement :

— Prise de sortie triphasée 5P (400 V CA /63 A)
* Procure les phases L1, L2 et L3, le neutre et la
mise a la terre.

— Prise de sortie triphasée 5P (400 V CA /125 A)
* Procure les phases L1, L2 et L3, le neutre et la
mise a la terre.

Prises de sortie :

— SKT 125 A 400 V
— SKT 63 A 400 V
— SKT 32 A 400V
— SKT 16 A 400 V
— SKT32A230V
— DSKT 16 A CEE
— DSKT 16 A PIN
— DSKT 16 A RIM

9.2.8 Protection individuelle contre les
fuites a la terre pour les prises, les
RCBO ou les VIGI en fonction de la
prise

Cette option fournit un détecteur qui va déclencher le

disjoncteur lorsqu'un courant de fuite est détecté.

Les protections de types A et B sont disponibles.
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Relais de fuite a la terre de type B

o

7|W N23

Relais de fiite a la terre de type B

Le relais de fuite a la terre fournit un
détecteur qui va déclencher le disjoncteur
principal Q1 lorsqu’un courant de fuite est
détecté.

Cette option remplace le relais de fuite a la
terre standard par un relais de fuite a la terre
de type B.

9.2.10 Relais de surveillance d'isolement

77777 B
o N24

|

Relais de surveillance d’isolement

Vérifie la résistance d’isolement et déclenche
le disjoncteur principal Q1 lorsque la
résistance d’isolement est trop faible.



9.2.11

Les connecteurs Powerlock sont des connecteurs
¢électriques unipolaires a boitier en plastique qui
résistent a une intensité nominale de 400 A.

Verrous électriques

IIs résistent a I'humidité et aux chocs et sont équipés
de pointes de contact isolées pour empécher tout
contact accidentel avec des pieces électriques sous
tension.

1ls sont faciles a fixer sur les cables en cuivre avec des
outils de sertissage traditionnels ou des vis de
blocage.

Les boitiers des connecteurs en plastique hautement
résistants aux chocs sont verrouillés afin d'éviter les
erreurs de raccordement. De plus, ils ont un code
couleur pour garantir le bon accouplement
conformément aux circuits électriques triphasés
utilisés en Europe.

L'accouplement sécurisé d'une paire de connecteurs
est réalis¢ par l'intermédiaire d'une fermeture a
baionnette et d'une cheville de blocage secondaire.

Le blocage secondaire s'enclenche lorsque la
fermeture a baionnette est entiecrement tournée. La
déconnexion se fait a l'aide d'une simple clé de
déblocage. Le blocage secondaire décourage les
altérations et réduit le risque de déconnexion
accidentelle ou non autorisée.

Tous les connecteurs sont équipés d'une protection
IP2X contre les contacts directs et étanches selon la
norme IP67.

Les connecteurs Powerlock sont montés sur 1’arriére
du générateur pour accéder a la source d’alimentation
au besoin.

Powerlock - simple
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9.2.12 Transfert automatique de

carburant (AFT)

L RN ¢)]
4]

@m;;
o O

[ ]

]

85 Interrupteur AFT

L’option de remplissage de carburant automatique
permet de remplir automatiquement le réservoir de
carburant lorsqu'un niveau faible est détecté.

9.2.13 Transfert automatique d’urée
(AUT)
I off
S15
L15 —=
Si5...... Interrupteur de transfert automatique d 'urée
(AUT)
Li5....... Témoin de transfert automatique d 'urée
(4UT)

La fonction « Systétme de transfert automatique
d’urée » permet de remplir automatiquement le
réservoir de DEF interne.

Atlas Copco



— Brancher la conduite IN d’alimentation en DEF.

Les raccordements des conduites de DEF doivent
étre étanches a l’air de maniére a empécher
I’intrusion d’air dans le circuit d’urée.

— Activer le remplissage automatique de DEF en
actionnant le sélecteur S15.
AUTO : La pompe démarre lorsque le niveau de
DEF est a 20 % et s’arréte lorsque le
niveau est a 65 %.

OFF : La pompe est toujours a I’arrét.

MANUEL : Active la pompe dés que le niveau de
DEF est inférieur a 65 %.
— Le témoin L15 s’allume pendant le remplissage
automatique de DEF.

— Sile niveau de DEF est inférieur a

5 %, le moteur génére une alarme
(coupure). Le moteur s’arréte.

Si le niveau de DEF est inférieur a
20 %, le moteur génére une
alarme (avertissement). Le mo-
teur continue de fonctionner.

Lors du remplissage manuel du
DEF, ne jamais trop remplir le
réservoir. Le DEF est corrosif pour
les composants métalliques et les
autres composants du générateur et
peut endommager I’équipement.

A
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9.3 Apercu des options
mécaniques

Les options mécaniques suivantes sont disponibles :

— Temps froid

— Equipement d'application spécifique : vanne d'arrét
d'admission d'air (ISV)

— Barre de traction galvanisée, en option, une par
coteé

— Pare-chocs de transport

— Couleur spéciale

— Raccords rapides
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9.4 Description des options
mécaniques

9.4.1

Inclut de I'huile synthétique, un additif antigel pour le
réchauffeur du liquide de refroidissement du moteur
diesel et des isolations spécifiques pour les circuits
fluidiques. Il permet au générateur de fonctionner au-
dessous de -15 °C.

Temps froid

94.2 Equipement d'application
spécifique : vanne d'arrét
d'admission d'air (ISV)

L'option de vanne d'arrét d'admission d'air est fournie
dans le pack d'équipement pour raffinerie. Elle
empéche au moteur d’atteindre une vitesse trop
¢élevée a cause des gaz combustibles présents dans
I’entrée d’air normale du moteur.



9.4.3 Barre de traction galvanisée, en
option, une par coté

Une barre de traction galvanisée par coté. Il s’agit

d’accessoires optionnels.

9.4.4 Pare-chocs de transport

Deux caoutchoucs latéraux (1) sont présents au-
dessus des fentes pour fourche de chariot élévateur.
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94.5 Couleur spéciale

Des couleurs spéciales sont disponibles pour le chassis
et ’auvent. Contacter le fournisseur de groupe électro-
geéne pour connaitre les configurations disponibles.

9.4.6 Raccords rapides

Les raccords rapides en option permettent de
contourner le réservoir de carburant interne et de
raccorder un réservoir externe au groupe.

|
EFR EFT

EFT | Raccord pour réservoir de carburant externe
EFR | Raccordement de retour d’un réservoir de
carburant extérieur

S'assurer que :
— le raccord de grande taille est utilisé pour l'entrée.

— le raccord de petite taille est utilisé pour la sortie.
Une pince supplémentaire doit &tre

utilisée pour guider les conduites de
carburant.

Atlas Copco



10 Caractéristiques techniques

10.1 Caractéristiques techniques du QAS+ 160

10.1.1 Caractéristiques du moteur/de I’alternateur/de I’unité

50 Hz 60 Hz
Conditions de référence 1) |Fréquence nominale 50 Hz 60 Hz
Vitesse nominale 1500 tr/min 1800 tr/min
Obligations d’entretien pour le générateur PRP PRP
Pression d’admission d’air absolue 1 bar(a) 1 bar(a)
Humidité relative de 1’air 30 % 30 %
Température d’entrée d’air 25°C 25°C
Restrictions 2) Température ambiante maximale 51°C 51°C
Limite d’altitude opérationnelle 3000 m 3000 m
Humidité d’air relative maximale 85% 85 %
Température initiale minimale 0°C 0°C
Température de démarrage minimale avec équipement de démarrage a -15/-25°C -15/-25°C
froid (en option)
Données de performance | Puissance active nominale (PRP) 128 kW 145 kW
2)3)4)5) Puissance active nominale (ESP) 136 kW 160 kW
Facteur de puissance nominale (retard), triphasé 0,8 cos ¢ 0,8 cos ¢
Puissance apparente nominale (PRP) 160 kVA 181 kVA
Puissance apparente nominale (ESP) 170 kVA 200 kVA
Tension nominale, ligne a ligne 400 V 480V
Courant nominal 231 A 218 A
Classe de performance (selon ISO 8528-5:1993) G3 G3
Acceptation de charge pas-a-pas 48 % 54 %
61,4 kW 78,3 kW
Chute de fréquence isochrone, <5 % isochrone, <5 %
Consommation en carburant sans charge (0 %) 3,06 kg/h 5,973 kg/h
Consommation en carburant a 50 % de charge 14,2 kg/h 16,7 kg/h
|
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Données d’application

Consommation en carburant a 75 % de charge

Consommation en carburant a pleine charge (100 %)
Consommation spécifique en carburant a pleine charge (100 %)
Capacité du réservoir de carburant standard

Capacité du réservoir de carburant 24h

Autonomie en carburant a pleine charge avec réservoir standard
Autonomie en carburant a 75 % de charge avec réservoir standard
Consommation maximale d’huile a pleine charge
Consommation en DEF a 50 % de charge

Consommation en DEF a 75 % de charge

Consommation en DEF a 100 % de charge

Consommation relative en DEF a 75 % de charge

Consommation relative en DEF a 100 % de charge

Consommation spécifique en DEF

Autonomie en DEF a pleine charge avec réservoir standard
Autonomie en DEF a 75 % de charge avec réservoir standard
Capacité du réservoir de DEF standard

Le niveau de puissance acoustique maximum (Lw) est conforme a la
réglementation 2000/14/CE

Capacité de charge pas-a-pas

Mode de fonctionnement

Site

Fonctionnement

Mode de démarrage et de commande
Durée de démarrage

Mobilité/config. selon ISO 8528-1:1993

21,2 kg/h
26,4 kg/h
0,206 kg/kWh
5851
N/A
19,1 h
23,7h
N/A
0,9 kg/h
1,3 kg/h
2.4 kg/h
6,0 % de la masse
4,7 % de volume
9,0 % de la masse
7,1 % de volume
0,016 kg/kWh
19,7h
31,4h
431
89 dB(A)

100 %
128 kW

PRP
utilisation terrestre
isolé
manuel/automatique
non précisée
transportable / D

234 kg/h
30,6 kg/h
0,211 kg/kWh
5851
N/A
164 h
21,5h

0,308 kg/h
1,703 kg/h
2,926 kg/h
8,0 % de la masse
5,7 % de volume
10,0 % de la masse
7,5 % de volume
0,018 kg/kWh
16,0 h
232h
431

100 %
145 kW

PRP
utilisation terrestre
isolé
manuel/automatique
non précisée
transportable / D

(facultatif) mobile/E mobile/E
Montage entiérement résistant entiérement résistant
Exposition aux intempéries air libre air libre
Moteur Norme ISO 3046 ISO 3046
|
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Alternateur 4)

Circuit de puissance

Altlas Copco

Type FPT
Sortie nette nominale
Type de capacités nominales selon ISO 3046-7
Liquide de refroidissement
Systéme de combustion
Aspiration
Nombre de cylindres
Volume balayé
Régulation de vitesse
Capacité du carter d’huile (remplissage initial)
Capacité du circuit de refroidissement
Circuit électrique
Facteur de charge maximum autorisé en PRP sur 24 h

Norme

Marque

Mode¢le

Sortie nominale, classe H de montée en température
Type de capacités nominales selon ISO 8528-3

Degré de protection (indice IP selon NF EN 60-529)

Classe d’isolation du stator

Classe d’isolation du rotor

Nombre de fils

Disjoncteur, triphasé
Nombre de poles

Déclencheur thermique It (la libération thermique est plus ¢levée a

25°C)
Libération magnétique Im
Protection contre les courants de fuite

Libération a courant résiduel Idn
Résistance d’isolement (en option)
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ISO 8528-2
N67TEVP02
141 kW
ICXN
Parcool EG
injection directe
turbocompressée
6
7,61
électronique
361
581
12 Vee
70 %

1IEC 34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer
LSA443LI12
125 kVA
125/40 °C
IP 23
H
H
12

4
250 A (0,9 x In)

3,5x1In

0,03-30 A
1-200 kOhm

ISO 8528-2
N67TEVP02
141 kW
ICXN
Parcool EG
injection directe
turbocompressée
6
7,61
électronique
361
581
12 Vee
70 %

IEC 34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer
LSA 443 L12
125 kVA
125/40 °C
1P 23
H
H
12

4
250 A (0,9 x In)

35x1In

0,03-30 A
1-200 kOhm




Remarques
D
2)
3)
4)

5)

Conditions de référence pour performances moteur conformes a ISO 3046-1.
Consulter le schéma de réduction de puissance ci-dessous ou contacter 1’usine pour les autres conditions.
Aux conditions de référence, sauf indication contraire.

Définition des capacités nominales (ISO 8528-1) :

LTP: la puissance sur une durée limitée (Limited Time Power) est la puissance électrique maximale qu'un groupe électrogéne est capable de fournir (a
charge variable) dans I'éventualité d'une panne de secteur électrique (pendant jusqu'a 500 heures par an et sur un maximum de 300 heures en
fonctionnement continu). Aucune surcharge n’est permise a ces capacités nominales. L'alternateur présente un pic nominal continu (comme défini dans
ISO 8528-3) a 25 °C.

PRP : La puissance premiére (Prime Power - PRP) est la puissance maximale disponible lors d’une séquence d’exploitation variable, dont la durée peut
atteindre un nombre illimité d’heures par an, entre les intervalles d’entretien définis et dans les conditions ambiantes déclarées. Une surcharge de 10 % est
permise pendant 1 heure toutes les 12 heures. La puissance utile moyenne tolérée durant une période de 24 heures ne dépassera pas le facteur de charge
indiqué dans les « Caractéristiques techniques » ci-dessus.

Masse spécifique du carburant utilisé : 0,86 kg/l.

Facteur de réduction de Hauteur Température (°C)
puissance (%) (m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
PRP 1500 - 400V 0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86
|
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Facteur de réduction de
puissance (%)
PRP 1800 - 480 V

Facteur de réduction de
puissance (%)
ESP 1500 - 400V

Facteur de réduction de
puissance (%)
ESP 1800 - 480V

Hauteur Température (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86

Hauteur Température (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86

Hauteur Température (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86

Pour 'utilisation du générateur en dehors de ces conditions, contacter Atlas Copco.

Altlas Copco
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10.2 Caractéristiques techniques du QAS+ 200

10.2.1 Caractéristiques du moteur/de I’alternateur/de I’unité

50 Hz 60 Hz
Conditions de référence 1) |Fréquence nominale 50 Hz 60 Hz
Vitesse nominale 1500 tr/min 1800 tr/min
Obligations d’entretien pour le générateur PRP PRP
Pression d’admission d’air absolue 1 bar(a) 1 bar(a)
Humidité relative de 1’air 30 % 30 %
Température d’entrée d’air 25°C 25°C
Restrictions 2) Température ambiante maximale 39°C 39 °C
Limite d’altitude opérationnelle 3000 m 3000 m
Humidité d’air relative maximale 85 % 85 %
Température initiale minimale 0°C 0°C
Température de démarrage minimale avec équipement de démarrage a -15/-25°C -15/-25°C
froid (en option)
Données de performance |Puissance active nominale (PRP) 160 kW 192 kW
2)3)4)5) Puissance active nominale (ESP) 176 kW 211 kW
Facteur de puissance nominale (retard), triphasé 0,8 cos ¢ 0,8 cos ¢
Puissance apparente nominale (PRP) 200 kVA 240 kVA
Puissance apparente nominale (ESP) 220 kVA 264 kVA
Tension nominale, ligne a ligne 400 V 480V
Courant nominal 280 A 289 A
Classe de performance (selon ISO 8528-5:1993) G3 G3
Acceptation de charge pas-a-pas 60 % 75 %
96 kW 144 kW
Chute de fréquence isochrone, <5 % isochrone, <5 %
Consommation en carburant sans charge (0 %) 3,13 kg/h 4,24 kg/h
Consommation en carburant a 50 % de charge 17,4 kg/h 21,0 kg/h
Consommation en carburant a 75 % de charge 24,9 kg/h 29,42 kg/h
Consommation en carburant a pleine charge (100 %) 32,5 kg/h 40,67 kg/h
|
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Données d’application

Moteur

Altlas Copco

Consommation spécifique en carburant a pleine charge (100 %)
Capacité du réservoir de carburant standard

Autonomie en carburant a pleine charge avec réservoir standard
Autonomie en carburant a 75 % de charge avec réservoir standard
Consommation maximale d’huile a pleine charge

Consommation en DEF a 50 % de charge

Consommation en DEF a 75 % de charge

Consommation en DEF a 100 % de charge

Consommation relative en DEF a 75 % de charge

Consommation relative en DEF a 100 % de charge

Consommation spécifique en DEF

Autonomie en DEF a pleine charge avec réservoir standard
Autonomie en DEF a 75 % de charge avec réservoir standard
Capacité du réservoir de DEF standard

Le niveau de puissance acoustique maximum (Lw) est conforme a la
réglementation 2000/14/CE

Capacité de charge pas-a-pas

Mode de fonctionnement

Site

Fonctionnement

Mode de démarrage et de commande

Durée de démarrage

Mobilité/config. selon ISO 8528-1:1993
(facultatif)

Montage

Exposition aux intempéries

Norme

Type FPT
Sortie nette nominale
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0,203 kg/kWh
5851
155h
202h
N/A

0,8 kg/h

2,1 kg/h

2,5 kg/h
9,0 % de la masse
6,8 % de volume
7,0 % de la masse
5,9 % de volume

0,015 kg/kWh
19,1 h
22,0h
431

91 dB(A)

100 %
160 kW

PRP
utilisation terrestre
isolé
manuel/automatique
non précisée
transportable / D
mobile/E
entiérement résistant
air libre

ISO 3046
ISO 8528-2
N67TEVPO1

181 kW

0,212 kg/kWh
5851
12,4 h
17,1 h
1,26 kg/h
2,88 kg/h
3,94 kg/h
10,0 % de la masse
7,7 % de volume
10,0 % de la masse
7,6 % de volume
0,018 kg/kWh
11,9h
16,3 h
431

100 %
192 kW

PRP
utilisation terrestre
isolé
manuel/automatique
non précisée
transportable / D
mobile/E
entiérement résistant
air libre

ISO 3046
ISO 8528-2
N67TEVPO1

181 kW




Alternateur 4)

Circuit de puissance

Type de capacités nominales selon ISO 3046-7
Liquide de refroidissement
Systéme de combustion
Aspiration
Nombre de cylindres
Volume balayé
Régulation de vitesse
Capacité du carter d’huile (remplissage initial)
Capacité du circuit de refroidissement
Circuit électrique
Facteur de charge maximum autorisé en PRP sur 24 h

Norme

Marque

Mode¢le

Sortie nominale, classe H de montée en température
Type de capacités nominales selon ISO 8528-3

Degré de protection (indice IP selon NF EN 60-529)

Classe d’isolation du stator

Classe d’isolation du rotor

Nombre de fils

Disjoncteur, triphasé
Nombre de poles

Déclencheur thermique It (la libération thermique est plus ¢levée a

25°C)
Libération magnétique Im
Protection contre les courants de fuite

Libération a courant résiduel Idn
Résistance d’isolement (en option)
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ICXN
Parcool EG
injection directe
turbocompressée
6
7,61
électronique
361
581
12 Vee
70 %

1IEC 34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer
LSA 443 VLI2
125 kVA
125/40 °C
IP 23
H
H
12

4
400 A (0,7 x In)

3,5xIn

0,03-30 A
1-200 kOhm

ICXN
Parcool EG
injection directe
turbocompressée
6
7,61
électronique
361
581
12 Vee
70 %

IEC 34-1
ISO 8528-3
Leroy Somer
LSA 443 VLI2
125 kVA
125/40 °C
1P 23
H
H
12

4
400 A (0,7 x In)

35x1In

0,03-30 A
1-200 kOhm

Atlas Copco




Remarques
D
2)
3)
4)

5)

Conditions de référence pour performances moteur conformes a ISO 3046-1.
Consulter le schéma de réduction de puissance ci-dessous ou contacter 1’usine pour les autres conditions.
Aux conditions de référence, sauf indication contraire.

Définition des capacités nominales (ISO 8528-1) :

LTP : la puissance sur une durée limitée (Limited Time Power) est la puissance électrique maximale qu'un groupe électrogéne est capable de
fournir (a charge variable) dans I'éventualité d'une panne de secteur électrique (pendant jusqu'a 500 heures par an et sur un maximum de

300 heures en fonctionnement continu). Aucune surcharge n’est permise a ces capacités nominales. L'alternateur présente un pic nominal
continu (comme défini dans ISO 8528-3) a 25 °C.

PRP : La puissance premiere (Prime Power - PRP) est la puissance maximale disponible lors d’une séquence d’exploitation variable, dont la
durée peut atteindre un nombre illimité d’heures par an, entre les intervalles d’entretien définis et dans les conditions ambiantes déclarées. Une
surcharge de 10 % est permise pendant 1 heure toutes les 12 heures. La puissance utile moyenne tolérée durant une période de 24 heures ne
dépassera pas le facteur de charge indiqué dans les « Caractéristiques techniques » ci-dessus.

Masse spécifique du carburant utilisé : 0,86 kg/l.

Facteur de réduction de Hauteur Température (°C)

puissance (%) (m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

PRP 1500 - 400V 0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86

]
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Facteur de réduction de
puissance (%)
PRP 1800 - 480 V

Facteur de réduction de
puissance (%)
ESP 1500 - 400V

Facteur de réduction de
puissance (%)
ESP 1800 - 480V

Hauteur Température (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 96
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 96
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 96
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95 93
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92 90
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89 87
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86 84

Hauteur Température (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 96
500 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 96
1000 100 100 100 100 100 100 100 100 100 98 96
1500 97 97 97 97 97 97 97 97 97 95 93
2000 94 94 94 94 94 94 94 94 94 92 90
2500 91 91 91 91 91 91 91 91 91 89 87
3000 88 88 88 88 88 88 88 88 88 86 84

Hauteur Température (°C)
(m) 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50
0 100 100 100 100 100 100 100 98 96 94 92
500 100 100 100 100 100 100 100 98 96 94 92
1000 100 100 100 100 100 100 100 98 96 94 92
1500 97 97 97 97 97 97 97 95 93 91 89
2000 94 94 94 94 94 94 94 92 90 88 86
2500 91 91 91 91 91 91 91 89 87 85 83
3000 88 88 88 88 88 88 88 86 84 82 80

Pour l'utilisation du générateur en dehors de ces conditions, contacter Atlas Copco.
|
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10.3 Conversion des unités Sl en
unités britanniques

1 bar
lg
1kg

1 km/h
1 kW

11

11

11

Im

1 mm

1 m*min
1 mbar
IN

1 Nm
top

toc

14,504 psi

0,035 oz

2,205 livres

0,621 mile/h

1',341 hp (Royaume-Uni et
Etats-Unis)

0,264 US gal

0,220 Imp gal (Royaume-Uni)
0,035 cu.ft

3,281 ft

0,039 in

35,315 cfm

0,401 in we

0,225 Ibf

0,738 Ibf.ft

32+ (1,8 X toc)

(top - 32)/1,8

Différence de température de 1°C = différence de
température de 1,8°F.

Altlas Copco

10.4 Plaque signalétique

©|GRUPOS ELECTROGENOS EUROPAS.A{C | 1
2 XKXXXXXXXX
XXXKXXXXXXKXXX 3
XXX 4
7 XXX XXX 5
8 XXX XXX 6
19
17— XXXXXXXX XXX 9
FN X Hz XXX 10
1 SN[ XXX X KVA XXX 1"
PN XXX X kW XXX 12
UN X v XXX 13
IN X_] A XXX 14
20 — cosphi XXX dl. XXX 15
21 1SN XXXXXXX Manuf. year  XXxX 16
1636 0029 44 XXXXX — —21
21 o
5 XX — o
5 50450 Muel (Zaragaza) SPAIN
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Nom du fabricant

Numéro approuvé de type CEE ou national
Numéro d’identification du véhicule

Poids maximum autorisé du véhicule

Charge maximale autorisée sur I’anneau de
remorquage (barre de remorquage fixe)

Charge maximale autorisée par essieu (barre de
remorquage fixe)

Charge maximale autorisée sur ’anneau de
remorquage (barre de remorquage articulée)
Charge maximale autorisée par essieu (barre de
remorquage articulée)

Numéro du modéle

Fréquence

Puissance apparente - PRP

Puissance active - PRP

Tension nominale de consigne

Courant nominal de consigne

Catégorie de générateur

Année de fabrication

Type de machine

Mode de fonctionnement

Connexions des enroulements

Facteur de puissance

Numéro de série

Marque CEE selon la directive Machines 89/392E



10.5 Raccords a boulons critiques - valeurs de couple

Vis / Boulon / Ecrou

Applications
Type Catégorie Couple (Nm)

Alternateur volant - moteur MI10 12,9 81,4 (+/- 5) + Loctite 2400
Boitier de I’alternateur volant - moteur M10 12,9 81,4 (+/- 5) + Loctite 2400
Moteur - support de moteur FPT M16 8,8 83 (+/-5)
Support de moteur FPT - amortisseur de vibrations Mi12 8,8 125 (+/- 5) + Loctite 2400
Alternateur - amortisseur de vibrations Ml16 8,8 125 (+/- 5) + Loctite 2400
Amortisseur - levier du moteur Mi12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Support du moteur Atlas - levier du moteur Mi12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Levier du moteur - chéssis Mi2 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Levier d’alternateur - chéssis Mi2 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Levier du levage (vertical) - chassis Mi12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Levier de levage (horizontal) - levier de levage (vertical) Mi12 8,8 83 (+/- 5) + Loctite 2400
Refroidisseur - chassis M8 8,8 24,3 (+/-5)
Boitier de ventilateur - toit M8 8,8 24,3 (+/- 5)

REMARQUES :

Avant d’ajouter du Loctite 2400, veiller a bien nettoyer le filetage des boulons.

Pour les connexions non critiques, le couple standard doit étre appliqué.
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10.6 Schémas d'encombrement

3490
BASIC UNIT
— —i a
I s T TYPE |WETMASS| X Y z  |NETMASS| X
fanbox drain Kg mm mm mm Kg mm mm mm
144 || " QAS+ 160 [3450 1551 43 830 2941 1583 39 954
= E/l: QAS* 200 [3600 1507 43 834 3085 1534 48 969
uv:i—?: o WET MASS : Wet engine and radiator (oil+coolant) and full tank.
NET MASS : Dry Engine (without oil, coolant) and empty tank.
= ||
all| o - 1F
= —T— — /
f drai
rame drain DEF tank drain
COOLING AIR
ENGINE EXHAUST HOT GASES OUT
1 1188
oal T
- e 3 s ofe
S == DD
x Fuel filling
3 170 a .
o |=> (= = . | L
z @ . @ D . ° ] § J
o) = Z
§ g :
(2]
aa R O = <
L= @
=
I l—
&
Ql: < — O O O]
1190 220 953 220
——— Forklift Slot (2x)
3378 1180
|

Altlas Copco
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MAINTENANCE SPACE

~_ .
AN ~.
A ™
R796 \ A
\ e R708 \
\ A \
| / R40: \
L Il
— T

1000
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Lifting Eye

135

1422,5
Control Panel 265 =“ 555 05
ontrol Panel—|
‘ ‘ =
Ao Topen
< Service panel
o Alternator
¢ @ ° DEF filling
o
w
& 2
i ®
| [
[}
N ] 0’
Entry for / z )
Power cable 1492 Fuel tank drain
Coolantﬁlling\
Exhaust 1095 450 AIR INLET
xhaus
rain cap\ - " ﬂ ﬂ ﬁ
—
(] o Il Il
o
Slele of (u\ji
’:J . ° G 1
2 }
)
2 BT .
N e 3
N
~
sle ofe O
il 5
)
450 85 =

AIR INLET

X |
Do

-

L1

1180

Option
Power Locks

Altlas Copco
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Schémas de circuits
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1640 0755 50
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Applicable au Qc1212 Table 8- Comporentist Table 8- Gomponent it
Tag Description Location Tag Description Location *
-A1__| Control unit 02054 25 Switch - RCMA420 (05) 036
B2 | Fuel level sensor 025 T Current transformer 03B4
Table 1 - Index Table 5 - Circult breaker & power cables info B3| Coolant level switch 02F5 T2 Current transformer 0384
; F E
Sheet Description QAs | ait(in) v im | T1T2.73 | Wire size X | Wire size Z D1_| Diode 03F5 T3 Current transformer 03B4
02| Diode 0283 T22 Earih leakage relay forus (04) 03.05
1 index 80 | 125A | 09xn=113A | 35xn | 1505A ox g
D3| Diode 0284 28 RCMA 420 torus (05) 03.06
2 Control circult 100 | 160A | 09dn=144A | 35xn | 2005A x o
D25 _| Diode (09) 02.C9 B PT100 - Coolant lemperature 0266
3 Power circuit & Customer terminals 20 | 200A | 0.0xn=180A | 35xn | 2505A ix hx
26| Diode (018) 02.C9 Ut vsD 03E2
4 Sockets and powerlocks options 150 | 250A | 09xn=225A | 35xn | 2505A ix x = o 0 Sty chager ©7) ooe
E . E attery charger
200 | 400A | 0.7xIn=280A | 4xir | 400/5A o ix F1_ | Fuse-2A Y chargs
F2_ | Fuse-2A 0387 u27 Fleelink (O13) 02.A9
F3_ | Fuse-2A 0387 Xt Terminal board 03.64
Tabia 2 Gross-section legend E——" Table 6 - Contraller mputs -F10_| Gircuit breaker - 10A 0201 X2.x11 Socket 1PHI3PH - 16A to 125A (012) 04D
colour legend oy -F20 | Fuse-2A(07) 03510 X1z Poweriocks - Single (1X5P) (O11) 04.C1
Size | Cross Wire Type Terminal escripion F21 | Fuse - 6.3A (08) 02.89 x13 Power distribution device (012) 04A3
section Size | Colour 18 (A) Diagnostic mode
; 22| Fuse-2A(013) 0288 X4 Connector - Fuel level sensor 026
aa | 05mm HO5 VK 0| Back 96 Seilage iquid alarm
075 5VK | e G1_| Battery 02F1 X15 Connector - Coolant level switch 02F3
ab .75 mm? Ho: rown 50 (C) Fan failure alarm
: G2_| Batiery 02F1 16 Powerlocks - Double (2x5P) (15) 042
a 1 mm’ HOS V-K 2 Red 51(D) ELR/ITR alarm
o “G3__| Alternator battery charger 02F3 X17 | Conneclor - Engine diagnostic (FPT Interc. box) | 02.F6
b 1,5 mm’ HO7 VK. 3 Orange 52 (E) Remote start
- -G4_| Alternator 03.A4 x19 Connector - Cold start 02E8
c | 25mm HO7 VK 4| Yelow EIG) 2nd parameter
-K1_| Starter relay (interface box) 02F2 x20 Connector - Cubicle-engine wire hamess, 02E
d | 4mm HO7 VK 5 | Green 3 Emergency stop
- K2_| Start relay control (interface box) 02F2 x21 Connector - Spillage liquid sensor (03) 0263
° | omm HorvK u Se 180 Fuel level sensor (anslog) Relay 12V 1C0 - Cold starl conirol (010) 0282 x23 Terminal sirip - Control cubick i 02-05
Tomm HOTVK 7 Purie 3 Relay 12V 160-Col 5 e - Gonol il comecios ¥
T e TV 5 rey 6| Relay 1 ~CBp 02.C2 x4 erminal strp - Socket CB trip coil (012) 04D
PR per— HOTVK o T Wi K7__| Relay 12V 1CO - ELRITR tip 03F7 25 Terminal sirip - Customer terminals 03E9
T TV Table 7 - Controller opuiputs k25| Relay 12V 1CO - Inlet shuidown valve control (08) | _02.F9 x28 Connector - Coolant heater 02E10
T somm HOT VK Relay Description k26| Relay 12V 1O - Air heater control (010) 02F9 X30 Connector - Main cooling system 03F1
T 7omm HOTVK TA) Run col -KT1_| Timer relay (battery switch disconnection) 02.c2 31 Connector - Secondary cooling system 03F2
] 95 mm? HO7 V-K| 5(8) Starter relay L1 Battery switch lamp 02F3 -X32 Connector- ISV - Auto/Manual reset (018/09) 02.69
ax | 05mm BELDEN 9271 8(E) Cirouit breaker trip 33 [FPT Box 02F2 X33 Connector PT-100 0266
g | 16mm | EPRCSP (BS6195) ElG) nlet shutdown vaive (09) o7 |FeT Box 02F7 X34 Connector - Smartbox supply 02E1
hx 25 mm? EPR-CSP (BS6195) 33 (D) Open/close GB -J9 FPT Box 02.F7 -X35 Connector - ZBP
= | o5 mm | EPR-CSF (856195) MO_| Starter motor 02F2 x40 Connector - Urea system 05.02
T somm | EFRGSP (856185 “M1_| Main cooling system fan molor 03F1 x4 Connector - Urea quality sensor 05F2
k< | 70mm | EPRCSP (BS6195) “M2_| Secondary cooling system fan motor 03F2 x4z Connector - Urea tank level 05F3
ix_| Ssmm | EPRCSP (BS6195) N1__| ECU (connection done by FPT) 02F2 X3 Connector - Urea supply module 0574
N2 | AR 03.A2 Xa4 Conneclor - SCRoF 3-way valve 05F5
“N3_| PT100 4-20mA Converler 02.06 xé5 Connector - CAN termination 05F2
Table 4- Optional equipment N22_| Earth leakage relay (04) 03.E5 X50 Conneclor - After treatment system 0507
Option Description -N23 | Earth leakage relay RCMA 420 (05) 03.E6 -X51 Connector - SCRoF Downstream NOX sensor 05.F6
o1 “N24_| Insulation moniloring relay (06) 03.E7 Xs2 Connector - DOC upstream NOX sensor 05F7
02 Dual frequency Q1| Circuit breaker 03E4 X53 Connector - SCROF Delta pressure 05.F7
03 “Q2.Q11 | Circuit breaker - Sockets (012) 04.C Xs4 Connector - DOC downstream temperature 05F8
04 Earth leakage relay -Q15 | Circuit breaker - VSD 0301 55 Connector - SCROF upstrear temperature 05.F8
05 Earth leakage relay (RCMA 420) -Q16 | Circuit breaker - Engine fan motor 03.02 -X56 Connector - SCRoF downsream temperature. 05.F8
06 nsulation monitoring relay “RT__| Resistor - 1200hm CAN termination 04F2 57 Connector - DOC upstream temperature 05.F9
o7 Batiery charger “R21_| Coolant heater - 500W (08) 02F10 X58 Connector - DEF dosing module 05F9
08 Coolant heater R26_| A heater (010) 02F8 24 nlet shutdown vave - Auto reset (016) 02F9
09 1SV - Manual reset R27__| Wire heater 03.A8 25 Tnlet shutdown valve - Manual reset (09) 02F9
010 Weekly timer 51| Battery switch 02F1
ot Powerlocks - Single (1x6P) 52| Spilage sensor (03) 0273
012 Sockets 53| Emergency stop - Cubicle 0281
o013 Fleetlink locator “s4__| 2nd spillage sensor 02F4
014 | Powerlooks - Double (2x6P) 59| DEF forced regeneration switch 02.C5
o016 Cold weather -510_| Switch ONIOFF 02.01 “048
017 Smart box “S11_| Switch - Diagnostic mode 023
Shea
o8 1SV - Auto resel etings of cubice eoctrial e according o instructon 1640054660 “S12_| Key switch - Dual frequency (02) 0204 o
o 55 Corocter ettings of cubicle electrical components according o instruction et T Swich-ELR (08 ooes ot
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| Table 9 - Wire marking g F 7 g g F 7 g 9 9 9 9 9 9
R N B B B T 439 d3g ¢ e 4 4 1 4
X2 | 20 |22 | a3 | N
| s | ot [ a2 [ as | an
| Xa_ | a0 | a2 | as | an - °
X5 | 500 | sz | s | N % EP 3 A3 2 3 8 3
| X6 | 6L1 | 62 | 63 | en G i Nl nd o
Xt | i | 7z | s | W N P N P ee e pe
| xs | sL1 | sz | 83 | en
| Xe | o1 | ez | a3 | on =x =
X10_| 10u1 | 1oLz | 10u3 | 10N
| X1 | 1101 | 112 | 1108 | 1N
Table 10 - 1PH sock Table 11-C Jeol Nores
| able 10 - 1PH socket connection able 11 - Cross:section/colour Note 4: This of the sockets option s only one example of connection. Several configurations can be made.
| Socketslot | Socket1 | Phase | Socket2 | Phase Socket [ Lti23] N PE Note 5: See Table § for wire marking.
Note 6: See Table 11 for wire cross-section and colour.
Socketslot1 | X2 L X3 L2 16ATPH | o <o o84 Note 7: Connact 1PH sockets alternating the connection fine as shown Table 10
| Socket slot 2 x4 L3 X5 5] 16A 3PH <0 6 c54 Note 8: Two types of circuit breakers migth be selected: magnet-thermal circuit breaker or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be mounted.
Socketsiotd | X6 2 X7 3 32A5PH |__o0 6 54 With 63A and 125A sockes, an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selected
e 7 o | o0 3 ey Note 9: In each socket slot migth be fited 2 sockets with exception of 63A and 1254 sockets, in this case only one socket per slot is allowed. 63A and 125 sockets can only be
I Socket slot X8 L X9 L2 63A3 9 9 9 mounted in slots 3, 4 or 5. There are 4 configuration sets depending on number of the 63A/125A sockets selected: No 63A/125A sockets, 1 unit 63A/125A
| [oocetauts| xto 13 xit [X] 125A3PH | w0 e [ 964 Socket, 2 units 63A/125A sockets, 1 unit 63A socket and 2 units 63A1125A sockes. Table 12 shows the 4 configurations sets with the corresponding markings of
sockets and circuit broakers.
| Table 12 - Socket configuration set
| Configuration set 1 Configuration set 2 Configuration set 3 Configuration set 4
Socket | Cireuil braker Sockel | Girout braker Socket | irout braker Sockel | Gircull braker
Socket Socket Socket Socket
| ocket type Lol Jaber ocket type Label label ocket type Lol Jaber ocket type Label fabel
Socketslot1_| 2«16 1PHor 2x16 3PHor2x323PH | X2,X3 | 02,3 | 2x16 1PHor 2x16 3PHor 232 3PH | X2,X3 Q2,03 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH | X2,X3 Q2,03 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x323PH | X2, X3 Q2,03
I Socketslot2 | 2x16 1PHor 2x16 3PHor 2x323PH | X&, X6 | Q4,05 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH | X4, X5 Q4,05 | 2x16 1PHor2x16 3PHor2x323PH | X4, X6 | Q4,Q5 | 2x161PHor 2x16 3PHOr 262 3PH | X&.X6_| Q4,05
| Socket slot3 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH | X6, X7 Q6,07 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH | X6, X7 Q6,Q7 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH | X6,X7 Q6,07 163 3PH X8 a9
Socket slot4_| 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH | _X8,X9 | Q8,9 | 2«16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH | X8, X9 s, a9 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 a0 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q10
| Socket slot5 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 232 3PH_| X10,X11 | Q10,11 163 3PH or 1x125 3PH X1 ait x63 3PH or 1x125 3PH X1 ait 163 3PH or 1x125 3PH X1t an
L
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FPT engine wiring harness

WP

I TE T

(Ga1 - UREA QUALITY SENSOR a2 scror
e}

Tank A3 PUVP MODULE (28]

Temp. Soncor

EE EREI:

g vaive

(1) SAE| 1939-15 120 Ohm cable charactrisics (120 Ohm
terminating esistor at both ends of the cable). EDC (ntemal
tormination resistor)

(3) Twisted pair cable (twistlongth 40 +/- 2 imes/ m).
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1636 0315 20

Applicable au Qc4004
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Table 8- Component st Table 8 - Component st Table 8 - Component st
Description Location - i Description Location * Tag Description Location *
Control unit 02-05A 4 2nd Spillage sensor (upper) (03) X50 ‘Connector - After treatment system
Display 03F9 -85 Switch - AFT (023) 03.c2 -X51 Connector - SCRoF Downstream NOX sensor 07.F6
Fuellovel sensor 0255 ) DEF forced regeneralion switch 0303 x5z Connector - DOC upsiream NOX sensor o7 T
E— Coolant level swich 024 10 Swich ONIOFF 02.C1 X5 Connecior - SCROF Delta pressure o7F7
Fuse-2A 0586 st Switch - Diagnostic mode 0302 e Connector - DOC downsiream temperature. o078
Sheet Description
Fuse -2 0587 stz Key swilch - Dual frequency 0302 X5 Connector - SCROF upsiream temporature | 07.F8
: S ope':f;;e e Fuse -2 0587 S22 Switch - ELR RHOSM 0565 56 Connecior - SCROF downstream temperature | __07.F8
Fuse -2 04.C3 523 Switch - RCMA#20 (05) 056 X7 Connector - DOC upsiream temperature o779
3 Inputs, outputs, display
Fuse -2 04.03 “x Switch - Remote start 044 X58 Connector - DEF dosing module o779
4 Customer terminals Fuse-2A 04.C3 T Gurrent transformer 0584 X60 Conneclor - TM controls (014) 04E7-8
5 Power cireuit Circuit breaker - 10A 02.01 T2 Current transformer 05.85 X61 Connector - TM sensing (014) 04E9
6 Sockets and powerlocks options
7 “After treatment system Gircut Fuse - 2A (07) 0483 T3 Current transformer 0585 -v23 Electrovalve - AFT 02.F8
Fuse - 5A (08) 04.C2 T4 Weekly timer 0301 o4 Inlet shutdown valve - Auto reset (O18) 02.F9
Table 5 - Circuit breaker & power cables info Fuse - 25A (AFT - 023) 02F8 22 Earth leakage relay torus 0506 Y25 Inlet shutdown valve - Manual reset (09) 02.F9
Qas [T [ & [ m [ TrreTs [ WiesaeX Fuse 2A(O13) 056 EE ROVA 420 fous (05) 0506
50 | 2508 | 08n-z2A | Bdn | zs0sA | i Batiory T 021 U3 Smartbox (017) )
200 | 400 | N T N ) Battery 2 02F1 -U20 Batlery charger (O7) 0482
ftern ttery charger 02F3 -2z Fleetlink (013) 03.06
Table 2 - Gross-section legend Table 3 - Wire Altemator 054 28 Fleetink SmartBox (O17) 0306
Cross colour legend Box 02F2 XA3A7 Connector - Touch screen power supply 03.F9 Table 6 - Controller inputs.
Size | section Wire Type Size | Colour FPT. Box 02F7 XA3.18 Connector - Touch screen - Ethernet 0 03.F9 Terminal Description
2 | 05mme H05 VK 0| Black FPT Box 0276 XA319 ‘Connector - Touch screen - Ethernet 1 03F10 B open feedback
o [ i HO5 VK T | Brown Start relay (infrface box) 2r2 XA3.20 Connector - Touch screen - Ethenet 2 03F10 2 WIB close feedback
b [ 1smm HOTVK 2 Rod Starter relay control (nterface box) 2r2 A321 Gonnector - Touch screen - USB 03F10 2 GB open feedback
c | 25mm® HO7 VK. 3 Orange Relay 12V 1CO - Cold weather control (016) 03.C3 -XS6 Connector - Smartbox (017) 03.C8 27 B dlose feedback.
a | amm HO7 VK 4| elow Relay 230V 2C0 - ELRIMR tip 05E2 xs7 Gonnector - GPS antenna (017) 03.00 I8 Diagnostic mode
o & mmt HOT VK 5 Green Relay 12V 2CO - Fuel relay ON 02.C6. X8 Connector - GSM antenna (017) 03.010 a4 2nd parameter
T 10 mm HOT VK 5 Biue Relay 12V 1CO - Open MB 02,82 X1 Terminal board 0564 45 Fan failure alarm
g | t6mr HOT VK 7| Purle Relay 12V 10 - Close M8 0283 XXt Sockel 1PHI3PH - 16A 0 125A (012) 060 I3 VSO faiure alarm
h | 25mm HO7 VK s Grey Relay 12V 1CO - Open GB 0283 Xi2 Powerlocks (1x6P) (O11) 06.C1 a7 Remote start
i 35 mm* HO7 VK. 9 White Relay 12V 1CO - Close GB 0284 Xx13 Power distribution device (012) 06.A3 8 Tst Spilage sensor (lower]
i [ sommt HO7 VK Relay 12V 10 - Automatic fuel transfer (AFT) 02F7 X4 ‘Connector - Fuel level sensor 02.F5 29 ELRITR alarm
K 70 mm* HO7 VK, Relay 12V 1CO - ISV auto reset control (018) 02F9. X15 Connector - Coolant level switch 02F4 50 TM changeover feedback
| s5mm HO7 VK Relay 12V 100 - Air heater control (016) 02.F8 X6 Powerlocks - Double (2+5P) (015) 06.C2 51 2nd Spillage sensor (upper)
ax_| 0.5mm* BELDEN 9271 relay 12V 1CO - Smartbox (017) 03.07 X7 Connector - Engine diagnostic 02F6 52 Coolant level switch
9 | 16mm* | EPRCSP (BS6195) Relay 12V 1CO - TM sensing changeover (O14) 03.04 X189 Connector - Cols weather 02F6 118 Emergency stop
hx 25 mm? EPR-CSP (BS6195) Relay 24V 4NO+1NC - TM sensing relay (O14) 04.C9 -X20 Connector - Cubicle-engine wire harness 02.E MI109 Fuel level sensor (analog)
ix 35 mm? EPR-CSP (BS6195) Relay 24V 4NO+1NC - TM sensing relay (014) 04.c8 -Xx21 Connector - 1st Spillage Sensor (lower) 02E3
x| somm | EPR-CSP (BS6195 Relay 24V 100 - TM shutdown relay (014) 04.08 x23 Terminal sirip - Conirol cubicle connections’ 02.05 Table 7 - Contrller oputputs
i« | 7omm | _EPR-CSP (856195 Timer relay 0202 ) Terminal sirp - Sockel CB trip col 060
Relay Descriplion
x| 95mm | EPRCSP (BS61%5 Battery switch lamp 0273 xz5 Terminal sirp - Customer terminals 0iE26 - e
Starter motor 2r2 Xz Terminal sirip - TM conneclion 0403
Table 4- Optional equipment AFT pump. o2r8 X Terminal strp - T power 0407 il Close M3
Option Description ECU (connection done by FPT) 0273 x28 Connector - Coolant heater 02010 i Open 68
= Znd splage sensor AR 053 29 Connector - 2nd spilage sensor (upper) 24 = e
04 Earth leakage relay Power supply boosler - 12V 1o 24V (014] 04.07 X30 Conector - Power management system 0466
05 | Earth leakage relay (RCMA 420) Earth leakage relay RH99M 05E5 X31_| Connector - ISV Auto/Manual reset relay (09/018) | 02.F8 62 1SV Manual reset
3 nsulation moritoring relay Earth leakage relay RCMA 420 (05) 0566 X32_|_Connecior - ISV Automanual conirol (09/018) | _02.F9 fjg o A““:f;e‘
o7 Battery charger Insulation monitoring relay (06) 05E7 X35 Connector - ZBP (022) 04.86 o Staroroiay
08 Coolant heater Motorized circuit breaker 05.E3 -X36 Connector - ISV Auto reset (018) 02.F9
09 ISV - Manual reset Circuit breaker - Sockets (012) 06.C -X37 Connector - ISV Manual reset (O9) 02.F10
o010 Weekly timer Circuit breaker - Motorized breaker 05.02 -X38 Connector - AFT (023) 02E7
on Powerlocks - Single (1x5P) Resistor - 120 Q ATS CAN end 07.62 -X34 ‘Connector - Smartbox supply 02.E1
012 Sockets. Resistor - 120 Q Engine CAN end 0287 X0 Connector - T control (O14) 04.E8 Differences with the drawing mentioned in the box "Compare® or "Replaces”.
013 Fleetlink locator Resistor - 120 Q Beckhoff CAN end 0487 -X41 Connector - TM sensing (014) 04.E10 Settings of cubicle electrical components according to instruction 1640054960
014 Powerlocks - Double (2x5P) Resistor - 470 Q AVR 05.C1 -X60 Connector - Urea system 07.02
018 Cold weather Potenciometer 1KQ - Voltage regulation 05.82 -X61 Connector - Urea quality sensor 07.F2
o17 Smart box Coolant heater - 500W (08) 02.E10 -X62 Connector - Urea tank level 07.F3
o18 1SV - Auto reset Battery switch 02.61 X63 ‘Connector - Urea supply module. 07F4 *04.08
o2 78P Connector TstSpilage semwor fowen w2rs EC) Connecior~ SCROF 3wy vaive 055 | s |
023 | Automalc fuel ransfer (AFT) Emergency stop - Cubide 02.C6 X5 Connector - GAN termination o7.F2 i
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In case of 018 - ISV Auto reset: connect X20.23 to A1.10

In case of option 14 (transformer maintenance) remove link between terminals X26.9 and X26.10 and make the wiring as shown the option in sheet 4. In case of 09 - ISV Manual reset: connect X20.23 to A1.11

Note 1
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Note 3: I case of option 14 (transformer maintenance) remove TNHinks between terminals X26 and make the wiring as shown in the option diagram.
X25.12 with the differents application modes.

Note 4: Remove link *M" when parallelling with the mains. When paralleling multple gen-sets in ISLAND-mode, link "M" is necessary.
Note 5: Remove link "P* when NOT running in ISLAND-mode. See table 9 for the setling of "P" link and the status of terminals X25.10, X25.11 and

NOTES
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[o12"Sockets - - - - =777
< - |
« : E
05. 3 G |
< 3 %
05. 3 B |
z %
05.F8 ¢ P ‘Su !
= X
05.F8 < < ‘N |
05Fe > e |
| 2 F g g g g g B EE g 9
‘ zZL 3 3 9 o d g i 9 hsi ‘
i g g g g i oo g g g | |
3 |
| e 7 |
o
| 2s
— -+ — === N |
r 1 1 2
I R e el - et |

i
R ‘
b % O O % |
| Gonopy |
|01 - Power Locks - 1x5P__ § § 5
] = = = I
. |
| Table 10 - Wire marking 2 0F F g 2 0F ¥ g 9 9 E 9 9 |
| Socket | L1 | 12 | 18 | N 42 9 g g4 g ¢ ¢ 4 3 3 3 4 3
X2 | NA | NA | NA | NA I
| X3 | NA | NA | NA | NA |
| X4 | 41 | 42 | a3 | aN _ o
X5 5L1 | 512 | 513 | SN e 3 X e R/E 3 Q53 %53 I
| X6 | 61 | 6z | 63 | N 2 & ] e el |
Xt |7 | 72 | 7s | N N P N P oe pe es
| X6 | 8.1 | sz | 83 | eN |
| X9 | o1 | o2 | o3 | oN = i
X10_| 101 | 102 | 10L3 | 10N
| X1 | 1Lt | 112 | 18 | 11N |
Table 11 - 1PH sock Table 12 - G Vcol RoTES
| able 11 - 1PH socket connection able 12 - Cross-section/colour Note 6: This representation of the sockets option is only one example of connection. Several configurations can be made. |
| Socketsiol | Socket1 | Phase | Socket2 | Phase Socket |L11243] N PE Note 7: See Table 10 for wire marking
Note 8: See Table 12 for wire cross-section and colour.
Socketslot1| NA NA NIA NA 16A 1PH 0 6 54 Note 9: Connect 1PH sockets alternating the connection line as shown Table 11 I
| Socket slot 2 X4 L3 X5 5] 16A 3PH <0 6 c54 Note 10: Two types of migth be selectex thermal or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be
Socketslot3 | X6 2 X7 3 32A3PH | e0 6 54 mounted. With 63A and 125A sockets, an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selected.
od 0 6 B4 Note 11: In each socket slot migth be ftted 2 sockets with exception of 63A and 125A sockets, in this case only one socket per slot is allowed. 63A and 125 sockets can only
I Socket slot X8 Gl X9 L2 O3AIPH | @ 9 9 be mounted in slots 3, 4 or 5. There are 4 configuration sets depending on number of the 63A/125A sockets selected: No 63A/125A sockets, 1 unit 63A/125A
| Socketslot5 | X10 L3 X1 u 125A3PH | hx0 heé 954 socket, 2 units 63A/125A sockets, 1 unit 63A socket and 2 units 63A/125A sockets. Table 13 shows the 4 configurations sets with the corresponding markings of
Sockets and circuit breakers.
| Table 13 - Socket configuration set
| Configuration set 1 Configuration set 2 Configuration set 3 Configuration set 4
Socket | Circu braker Sockel | Circuit braker Socket | Circu braker Socket | Circut braker
Socket b Socket Socket Socket
| ocket type Label \abel ocket type Labol Jabel ocket type Label Jabel ocket type Label \abel
Socket siot 1 PIS / PMS + TM Connectors NIA NIA PMS / PMS + TM Conneclors NA NA PIIS / PMS + TM Connectors NIA NA PMS / PMS + TM Connectors NA NIA
| [Socketsiot2 | 2¢16 1PHor2x16 3PHor 232 3PH | Xé,X5 | 04,Q5 | 2016 1PHor2x163PHOr2x323PH | XéX6 | 4,05 | 2416 1PRor 2x163PHor 2323 | XéX5 | 04,5 | 2x16 1PHor 2x16 3PHor2023PH | X6 X5 | Q4,05
| Sockelslol3 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2632 3PH | X6, X7 Q6,Q7 | 2«16 1PH or 2x16 8PH or 2x323PH | X6, X7 Q6,Q7 | 216 1PH or 2x16 3PH or 2x323PH | X6, X7 a6,Q7 1x63 3PH X9 Q9
Sockelsiot4 | 2x16 1PHor 216 3PH or 2x32 3PH | X8, X9 Q8,Q9 | 2x16 1PHor 2¢163PHor 2x323PH | X8,X9 Q8,9 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 ) 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Qi
| Socketslot5 | 2«16 1PHor 2x16 3PH or 232 3PH | X10,X11 | Q10,Q11 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 Qi 1x63 3PH or 1x125 3PH xi1 Qi 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 Qi
L
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Table 1 - Index Table 5 - Circult breaker & power cables nfo Table 8 - Component st Table 8 - Component st
Shoat Gescripion OAS [T [ | m | 77275 | Wie sz X | Wre sizeZ o Descrpion Covaton o Descrpion Cocation ™
i ndox 150 | 2508 o [ 2o0mA | o A1 [ Controrunit 02054 S ey switch - Dual frequency 5500
2 Power supy, openicloss GBIV, angine 200 | 400m [oxr | 00ma | o | 52| Fuelovel sensor w25 S5 Swich- AUT (015) 0253
3 Gustomer terminals. 85| Goolant level switch 02F5 S22 Switch - ELR (04) 04T
4 Power cirout 52| Diode - st spilage sensor lower) 0382 28 Svitch - ROMA420 (05) 0468
5 Sockels and powerlocks options 03| Diode - 2nd spillage sensor (upper) 0384 “Sx Switch - Remote start 0378
6 Aftr treatment 1 |Fuse-2A 0489 Bl Gurrent transformer 0486

2 |Fuse-2A 0489 T2 Current transformer 0486
3 |Fuse-2A 04.89 T3 Gurrent transformer 04.86
4 |Fuse-2A 0487 T2 Earth leakage relay torus (04) 0407
5 |Fuse-2A 0488 23 RCMA 420 lorus (05) 0208
Table 2 - Cross-secton legend Table 3 - Wire Table 6 - Controllr inputs o [Fuse 2A 0488 Eiz] PT100 - Coolant emperature 02F6
sze | Cros wie Type colourlogend Terminal Description F10_| Circuit broaker - 10A 0201 s Smartbox (017) 02A10
section Size | Colour Emorgency siop 20 | Fuse-2A(07) 04.G7 01 =) 041
2 | 05mm H05 VK 0| Back Ana A Fuol level 21| Fuse-5A(08) 0306 020 Battery charger (07) 0486
@ [ o H05 VK T | Brown Ana B GB tip F27_|Fuse-2A(013) 0381 27 Fleelink (013) 03.A1
b [ 15mm HO7 VK 2 Red AnaC Fuel level switch (AFT) G1_[Battery 1 0271 Xt Terminal board 0466
c | 25mm HO7 VK 5| Omnge n Diagnostic mode G2 |Battery 2 0271 Xt Sockel 1PI3PH - 16A (0 125A (012) 050
4 | amm HOT V-K 4| ellow B st spilage sensor (lower) “G3_| Aterator battery charger 02F3 X1z Powerlocks (011) 05.C1
e | emm HO7 VK 5 | Green c Fan fal “G4__| Three phase altemator 0445 13 Power disiribution device (012) 05.A3
| 0w HO7 VK 6 | Bue B ELRITR 3| FPT Interconnection Box 022 X1 Gonnector - Fuel level sensor 02F5
g [ t6mm HOT VK 7| Puple £ | 2nd parameler (dual requency) 37| FPT Interconnection Box 02F7 15 Connector - Coolant lovel switch 02F5
|25 mme HOT VK 8 | orey F VDS fail s [FPT Box 0277 X6 Powerlocks - Double (25P) (015 052
i [ 35mm HO7 VK s | wnie G GB closed feadback “K1_| Start relay (interface box) 02F2 X17_| Connector - Engine diagnostic (FPT inferface box) | 0277
ETS HO7 VK [ 2nd Spilage sensor (upper) “K2_| Starter relay control (interface box) 022 19 Connector - Cold weather 0268
k[ 70mme HO7 VK 0 Goolant level switch “Ka__| Relay 12V 1CO - Forced regeneration blocking 0203 20 Connector - Cubicle-engine wire hamess 02E19
[ osmme HOT V-K J Parked regeneration swich “K7__| Relay 230V 20 - ELRITR tip 04E4 et Connector - 15t Spilage Sensor (ower) 02F3
ax | 05mm BELDEN 9271 3 Remote start “Ke__| Relay 12V 260 - Run coil On 0281 23 Terminal sirp - Conirol cubicle connections 0205
9< | 16mm | EPRCSP (856195) T WIB closed feedback 14| Relay 12V 1C0 - Open GB 0202 B Terminal stip - Socket CB trip col 058
x| 25mm | EPRCSP (856195) 15| Relay 12V 1CO - Close GB 2.2 25 Terminalsirp - Customer terminals 03F6-10
x| 35mm | EPRCSP (BS61%5 k24| Relay 12V 1C0- 1SV (09/018) [ 28 Connector - Coolant heater (O8) 02E10
| s0mm? | EPRCSP (BS6195 Table 7 - Controller oputputs “K27_| Relay 12V 1G0 - Smartbox (017) 0202 29 Gonnector - 2nd spilage sensor (upper) 0254
kx | 70mm? | EPR-CSP (BS6195) Relay Description -KT1_ | Timer relay (battery disconnection) 0202 X30 Conneclor - Power management system 03F10
ix_| 95mm | EPRGSP (856195 - oot 1| Battery switch lamp 02F3 B Conneclor- ISV (09/018) 0269
5 St 15| Lamp-AUT (075) 0204 X33 Connelor - Coolan temperature (PT-100) 0286
(23| Lamp - AFT (023) 02.C3 X34 ‘Connector - Smartbox 02E4
Gpion Description < e 1| Molor - Main cooling system 0571 gy Connector - Main cooling system 041
04| Earth leakage relay = T 2| Motor - Secondary cooling system 05F2 39 Gonneclor - Secondary cooling system 04F3
05| Earth leakage relay (RCMA 420) ; ol ) NT__| ECU (connection done by FPT) 02F3 X0 Connector - Urea system 0602
06| Insulation monitoring relay ] SV pul (manuel) N2 AR 044 Xt Connector - Urea quallty sensor 06F2
07 | Battery charger m TSV hold (auta) N3 | PT100 4-20mA Gonverter 0206 a2 Gonnector - Urea tank level 0673
08| Coolant heater o e “Nzz_| Earih leakage relay (04) 04E7 a3 Connector - Urea supply module 064
09|15V - Manual reset “N23 | Earth leakage relay ROMA 420 (05) 0468 a4 Connector - SCRoF 3-way valve 065
010 | Weeky timer “N2¢ | TTR - Insulation monitoring relay (06) 0469 a5 Connector - CAN termination 06F2
O11_| Powerlocks - Single (1x5P) “Q1_| Circull breaker - Main (molorized) 0465 X50 Connector - After treatment system 0607
012 Sockels ~02.Q11 | Gircul breaker - Sockets (012) 05.C 51 Connector - SCRoF Downsiream NOX sensor | 06.F6
013 Fleetlink Gorebox Q15| Grouit breaker - vSD 0401 x52 Conneclor - DOC upsiream NOX sensor 06.F7
O12_| Powerlocks - Double (246P) Q16 _| Circult breaker - secondary cooling system mofor | 04.03 53 Connector - SCROF Delta pressure 06F7
015 _| Automatic urea ransfer (AUT) -Q17_| Circut breaker - Motorized breaker 04.03 54 Connector - DOG downsiream temperature 0678
016_| Gold weather "R21_| Coolant heater - 500W (0B) 02710 X85 Connecior - SCRF upsirear temperaiure 0678
017 | Smartbox “R26_| A heater (016 0278 56 Gonnector - SCRoF downstream temperature | 06,78
018 |5V - Auto reset “R27_| Wire heater 0485 57 Connector - DOC upsirear temperature 06.F9
022_| z8P Connector 1| Battery switch 0271 58 Gonneclor - DEF dosing module 06F9
023 | Automatic fuel ransfer (AFT) 52| st Spilage sensor (lower) 02F3 o iniet shutdown valve - Auto reset (O16) 02F9
"53| Emergency stop - Gubicle 0281 ~25 nlet shutdown vaive - Manual reset (09) 02F9
“S4__| 2nd Spillage sensor (upper) 024
"S5 | Switch - AFT (023) 0283
-S6__| Swich - Water n fuel 06E1D
~59 | DEF forced regeneration switch 0304 “0408
510 Swich ONOFF o2c1 sl |
“S11_| Swich - Diagnostic mode 0302 A
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[012=sockets

< ) | 5
04.F5 2 Eam
5 | %
04.F8 2 =0
X | %
04F5 > 505
< z I %
[ - ‘ <
* e o o o o o o o 4
4 3 9 9 2 3 9 o E 9 3 3
g9 9 ¢ 3 g g 9 = h
4] o | # 2z o 9 g | N .
o g 3|
| 93 3 ez 7
| g
Y A A ;“
r e r - - ot
[ Ik HE
! [ R (IR (CEEI (T |
[Rd o N
b % On Ou %2 Ot T % O Cu Qe O
| Licanopy) ]| iavom) o
011 - Power Locks - 1x5P__ | | O14 - Power Locks - 2x5P. | 3 3 3 3
B 25 c3 c3 c3
————
| Table 10 - Wire marking g g 3 g 2 g g 2 g 9 EEE 3
2 3 9 g9 2 3 3 g o o -
| e [z Tie [N 43 2 g g g g = 4 3 3 3 3
X2 | NA | NA | NA | NA
| X3 | NA | NA | NA | NA
| X4 | a | a2 | as | an
X5 | st | sl2 | 53 | SN © s
£ 2 %
| X6 61 [ 62 | 63 | 6N 5 ' ﬁ ’ m ’ m
X7 | 7 | 72 | s | N N PE pE o o
| X6 | 81 | 82 | 83 | N
| X9 | o1 |92 | 93 | oN =+ =+ <+ =+
X10_| 101 | 1oLz | 1ot3 | 10N
| X11_| 1L [ 112 [ 1 | 1N
Table 11 - 1PH sock Table 12 - G Vol NoTEs
| ‘able socket connection ‘able 12 - Cross-section/colour Note 6: This of the sockets option is only one example of connection. Several configurations can be made.
| Socketsiot | Socket1 | Phase | Socket2 | Phase Socket [L11243] N PE Note 7: See Table 10 for wire marking
Note 8: See Table 12 for wire cross-section and colour.
Socketsiot1| NA N/A N/A NIA 16A 1PH 0 6 54
ocke’ S0 < < < Note 9: Connect 1PH sockets altemating the connection line as shown Table 11
| Socket slot 2 x4 L3 X5 L 16A 3PH <0 6 c54 Note 10: Two types of circuit breakers migth be selected: magnet-thermal circuit breaker or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be
Socketslot3 | X6 L2 X7 3 32A%PH | e0 6 54 mounted. ith 63A and 125A sockets, an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selecte
0 3 54 Note 11: In each socket slot migth be fitted 2 sockets with exception of 63A and 125A sockets, in this case only one socket per siot is allowed. 63A and 125 sockets can only
I Socketslot4 | X8 Ll X9 L2 B3APH | ox s x be mounted in slots 3, 4 or 5. There are 4 configuration sets depending on number of the 63A/125A sockets selected: No 63A/125A sockets, 1 unit 63A/125A
| Socket slot 5 X10 B X1 L 125A 3PH hx0 hx6 gx54 socket, 2 units 63A/125A sockets, 1 unit 63A socket and 2 units 63A/125A sockets. Table 13 shows the 4 configurations sets with the corresponding markings of
sockets and circuit breakers
| Table 13 - Socket configuration set
| Configuration set 1 Configuration set 2 Configuration set 3 Configuration set 4
Socket | Circut braker Socket | Circuit braker Socket | Circuit braker Socket | Circuit braker
| Socket type Label Iabel Socket type Label tabel Socket type Label tabel Socket type Label abel
Socket siot 1 PMS Connector X30 NA PMS Connector X30 NIA PMS Connector X30 NIA PMS Connector X30 NIA
I Socketsiot 2 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH | X4, X5 Q4,05 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x323PH | X4, X5 Q4,05 | 2x16 1PHor 2x16 3PHor 2x323PH | X4, X5 Q4,05 | 2x16 1PHor 2x16 3PHor 2x323PH | X4, X5 Q4,05
Socketsiot 3| 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH | X6, X7 Q6,07 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x323PH | X6, X7 Q6,07 | 2x16 1PHor 216 3PHor 2x323PH | X6, X7 a6, a7 1x63 3PH x9 )
Socketsiot4 | 2x16 1PH or 2«16 3PH or 2x32 3PH | X8, X9 Q8,Q9 | 2x16 1PHor 2x16 3PHor 2x323PH | X8, X9 Q8. Q9 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q1o 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Qto
| Socketsiot 5| 2x16 1PH o 2x16 3PHor 2x323PH | X10,X11 | Q10,Q11 1463 3PH or 1x125 3PH Xi1 Qi 1463 3PH or 1x125 3PH xi1 Qi 1x63 3PH or 1x125 3PH xi1 Qi
S
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1636 0323 31
Applicable au Qc3501

Table 1 - Index Table 8 - Component st Table 8 - Component st Table 8 - Component st
Sheet Description Tag Description Location * Tag Description Location” Tag Descrption Location
1 index “AT_| Controlunit 02054 21 Coolant heater - 500W (08) X5 Conneclor - SCRoF Dl pressire 077
2| _Power supply. open/cioss GBIMB, sngine, npuls, oupus 82| Fuollovel sonsor 02,66 st Batery switch 021 X4 Conneclor - DOC downstrear tormperature o078
3 Smartbor, feetink basic, weeky tmer 83| oolantlovel switch 0264 B TSt Spilage sensor (ower) 023 X5 Gonneclor - SCROF upstream tomperature | _07.78
4 Customer terminals. B4 AFT fuel level switch (023) 02.F7 -3 Emergency stop - Cubicle 02.82 -X56 Connector - SCRoF downstream temperature 07.F8
5 Power arcuit F1[Fuse-2a 0588 ~ Znd Spilage sensor (upper) 024 X7 Gonneclor - DOC upsiream temperature o779
6 Sockels and powerlocks options 2 |Fuse-2A 0588 S5 Switch - AFT (023) 0288 X58 Conneclor - DEF dosing module o779
7 Afer treatment system 3 |Fuse-2A 0588 S8 Switch - Water in fusl 07.E10 X7 Connector - AFT fusl level swilch (023) 0277
-F4 Fuse - 2A 04.C4 -S9 DEF forced regeneration switch 02.05 -X72 Connector - Automatic fuel transfer (023) 02.E7
5 |Fuse-2a oaca 10 Switch ONIOFF 021 XT3 Gonneclor - Automalic urea transfer 0268
‘Table 5 - Circuit breaker & power cables info F6 | Fuse-2A 04.C4 il Switch - Diagnostic mode 0204 -X80 Connector - AVR 05.A4
QAs [ ai(n) 10| Grouit breaker - 10A 0201 Stz Key swilch - Dual requency 0203 xe1 Connector- AVR [
O] i T im TTi72Ts [WreseoX [ WiesizoZ 15[ Fuse-25A 079) wes 15 Swich - AUT (O15) 0289 e Commector - Smartbox @17 %05
0 | 2o | omin=zaoh | sean | oA | i o
-F20 Fuse - 2A (07) 04.83 -S22 Switch - ELR 05.E7 -XS7 Connector - GPS antenna 03.08
200 | aoon | oinzzson | awr | aoosa | e |
-F21 Fuse - 5A (08) 04.C2 -s23 Switch - RCMA420 (05) 05.E8 -XS8 Connector - GSM antenna 03.08
-F26 Fuse - 25A (023) 02.E8 -T1 Current transformer 05.86 -Y23 AFT valve (023) 02.F8
-F27 Fuse - 2A (013) 03.05 -T2 Current transformer 05.86 -Y24 Inlet shutdown valve - Auto reset (018) 02.F9
Table 2 - Cross-section legend Table 3 - Wire
Colour legend 1| Battery 1 021 iR Current ransformer 0556 25 Iniet shutdown valve - Manual reset (09] 02710
E Wire Type e G2 |Batley2 021 i Weekdy timer (010) 0304 a8 AUT valve (O15) 0278
53| Aomator battery charger E M ieakage relay for
aa | 05mm H05 VK 0 Black. G3 ¥ charge 02.F3 T2 Earth leakage relay torus (04) 0505
-G4 Alternator 05.A6 -T23 RCMA 420 torus (05) 05.D6
a | 1mm® HO5 VK 1 Brown 5| FPT B 02F2 T PT100 - Coolant lemperature 02E10
b 1.5 mm?* HO7 V-K 2 Red = ox = P
o [ 25mm HOTVK 3 [ Orange 7 |FPT Box 02.F6 U1 05E1 Table 6 - Controller inputs.
99 [FeT Box 25 E Battery charger (07
d 4 mm* HO7 V-K 4 Yellow 9 02F6 20 y charger (7) 04.83 Terminal Description
K1 Start relay (interface box) 02F2 -u27 Fleetlink (013) 03.C5
e 6 mm?* HO7 V-K 5 Green 4 Emergency stop
K2 ‘Starter relay control (interface box) 02.F2 -u28 Fleetlink SmartBox (017) 03.87
T 0mm HO7 VK 5 | Buwe 20 Fusl lovel (analogue)
K3 Relay 12V 1CO - Cold weather control (O16) 02.C3 -X1 Terminal board 05.G6
9 | t6mm HO7 VK 7 Purple 21 DPF regeneration
K7 __| Relay 230V 200 - ELRITR rp 0554 axit Sockel TPHIGPH - 16A to 125A (012) %60
h | 2smm HO7 VK 5 | Gy 2 Romote start
K8 | Relay 12V 2C0 - Fuel relay ON 0282 X2 Powerlocks (O11) 06.C1
T HO7 VK 9 | whie % AFT fusllovel
K11 | Relay 12V 1CO - Open MB. 02810 X13 Power distribution device (012) 06.A3
T | somm HO7 VK m 2nd parameters
K12 Relay 12V 1CO - Close MB 02.810 -X14 Connector - Fuel level sensor 02.F6
| 7omm HO7 VK ] st spilage sensor
“K14_| Relay 12V 100 - Open GB 02510 15 Gonnector - Coolant level switch 0274
[ o5mm HO7 VK 2 2nd spillage sensor
K15 Relay 12V 1CO - Close GB 02.810 -X16 Powerlocks - Double (2x5P) (015) 06.C2
ax | 05 mm BELDEN 9271 K23 | Relay 12V 1CO - AFT (023) 02.F8 X7 Connector - Engine diagnostic 02.F6 4 Diagnostic mode
9| 16mm* | EPR-CSP (856195 ! Y - - UL “ ELRITR
“Ka4_| Relay 1210 ISV automanual (09/018) 02F9 x19 Gonneclor - Gols weather 02F6
hx 25 mm* EPR-CSP (BS6195) 45 Coolant level
K27 Relay 12V 1CO - Smartbox (017) 03.06 -X20 Connector - Cubicle-engine wire hamess 02.E-
x| 95mn | FPROSP(BS6199 K28 | Relay 12V 1CO - AUT (015) 02F8 X1 Connestor - 15t Spilage Sensor (ower) 0263 46 Fan failre alam
x 50 mm? EPR-CSP (BS6195) = T Y 2y (batt - piag 47 MB close feedback
| 7o | EPRce® s 1| v iy Gty ez 2 | Comocts el sutsown v 2E ® 8 opn ek
- attry switch lamy E erminal sip - Control cubicle connections Y
| 95mm | EPRCSP (856195 al a b W GB close feedback
15| AUTlamp 02.09 X24 Terminal sirip - Socket CB trp coll 06.0
50 GB open feedback
-L23 AFT lamp 02.C8 -X25 Terminal strip - Customer terminals 04.E2-6 _—
~Table 4. Optional equpment MO Startor motor o2r2 ) Gonneclor - Goolant heater 025
M1 | Motor - Main cooling system 05F1 X29 ‘Connector - 2nd spillage sensor (upper) 0264
Option Description M2 Motor - Secondary cooling system 05.F2 X30 Connector - Power management system 04E7
05| Earih leakage relay (RCMA 420) 1Y coong S¥: 2 i 2l Table 7 - Controller oputputs
06 nsulation moritoring refay M5 [ AFT pump (023) 02F8 X33 Gonneclor PT-100 02E10
For T Batoyoase ] M28 | AUT pump (015) 02.F8 X34 Connector - Smartbox supply 02E1 Relay Description
= = ‘W‘ - NT__| ECU (connection done by FPT) 022 31 Connector - 1SV relay (09/016) 0268 5 Run coll
) ‘SVMMEH e‘a = n N2 | AR 05A4 X3z Connector - 18V (08/018) 0269 6 Crank
~Manual resel
-N3 PT100 4-20mA Converter 02.D10 -X35 Connector - ZBP (022) 04.86 9 AFT relay
o10 Weekly timer m AUT oy
“N14_| Power supply booster - 12V o 24V (014) acr X35 Conneclor - ISV aulo (O18) 02Fs
01| Poweriocks - Single (146P) T 1SV auto - pul
012 Sockets -N22 Earth leakage relay 05.E7 -X37 Connector - ISV manual 02.F10
ooKels N23_| Earlh leakage relay RCMA 420 (05) 05.E8 X39 Connector - Seconday cooling system 05F2 12 18V manual - pul
o1 Fleeink locator 3 15V auto -hold
-N24 Insulation monitoring relay (O6) 05.E9 -X40 Connector - Urea system 07.02
014 Powerlocks - Double (2x5P) 14 not used
-a1 Circuit breaker - Main 05.E4 -X41 Connector - Urea quality sensor 07.F2
O15_|_Automatic urea transfer (AUT) T VB close
-Q2..Q11 | Circuit breaker - Sockets (012) 06.C -X42 Connector - Urea tank level 07.F3
ot Cold weather T B open
o17 Smart b -Q15_| Cirouit breaker - VSD 05.01 x43 Connector - Urea supply module 07 Fa
mart Box -Q16 Circuit breaker - secondary cooling system motor 05.02 -X44 ‘Connector - SCRoF 3-way valve 07.F§ 7 GB close
ot 1SV - Auto reset 18 G5 open
Q17| Girou broaker - Motorized breaker 0505 a5 Gonnecor - GAN termination 72
oz Z8P Connector .
-R2 Resistor - 120 Q PMS CAN end 02.88 -X50 (Connector - After treatment system 07.07 04.08
023 Automatic fuel transfer (AFT)
"R3__| Resistor- 120 0 Engine CAN end 0286 ES] Conneclor - SCRoF Downstream NOX sensor | __07.F6
Seftings of cubicl elect ring o instruction 1636032080 R7_| Resistor 470 0 AVR 562 52 Conneclor - DOC upstream NOX sensor o7F7 ol |
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POSITION OF RELAY CONTACTS

d 2 3 7 K8
i i i i i
1 O F R F
02.F2| 02.F2| 0206 02.C4| 02.C2|
05.E3|
K11 K12 K14 K15 K23
i i i i i
1 O ) L T
04.D6| 04.07| 05.D5| 05.D5| 02.F8|
K24 7 K28 ‘K 1
I I I
Vo A
02F9| 03.07] 02.Fg| 0202
POSITION OF SWITCH CONTACTS
st s2 s3 s4

e A

02.B8| 07.E10| 02.D5 02.c1
st ‘S‘Z? s15 s22
02.C3) 08 0259 05.E7]
05.F2|
0683
S23
I
05.E8|

POSITION OF AUXILIARY CONTACTS

u1 Q15 Q16
Voo A
05.E1 0501 05.02|
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[ | " | < s Table 9 - CONNECTOR X25 - 10/11/12 STATUS
[ Lﬁ*‘**/* 4 | I~ ‘ 5 s WITHOUT MB
[ LMo L | APPLICATION
PE N L -+ M“ REMOTE 82 38
LM START 28 89 Island
@ 2588 AMF NO Contact | NO Contact
o 29 39 Peak Shaving NO Contact | NO Contact
-7 Fixed Power NO Contact | NO Contact
Load Take Over NO Contact | NO Contact
Mains Power Exp/lmp_| NO Gontact | NO Contact

when parallelling with the mains. When parallelling multiple gen-sets in ISLAND-mode, link "M" is necessary.

NOTES
when NOT running in ISLAND-mode. See table 9 for the setting of "P* link and the status of terminals X25.10, X25.11 and

Note 4: Remove linl
Note 5: Remove lin}

h
X25.12 with the differents application modes.
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- Ef =% |
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g g g 3 g g g s |
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I 23 8 D |
g [ D
d 4444 == N\ ! vl I
8
r T i : i e N
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|1 ' Vol :

1% O Cu %e i) N Cu Ce On ! |
N B . : |
|01 - Power Locks - 1x5P__ | | 014 - Power Locks - 2x5P | 3 3 b 3

i = = = o I
- - - - - |
| Table 10 - Wire marking g F g g g 2 g g 9 9 9 4 |
| Socket | L1 | 12 | 13 | N ERE A=A g g g 2 3 3 4 3 3 3
2 | NA | NA | NA | NA ‘
| X3 | NA | NA | NA | NA |
| X4 | a1 | a2 | as | aN - |
X5 5L1 5L2 | 5.3 5N X =3 © © <
D 2 2 %
| X6 | 61 | 62 | 6.3 | 6N I ’ ] ) T |
X7 | 7t | 72 | 78 | N N PE N PR ee pe pE
| X8 | 81 | sl2 | 83 | N |
| X9 | o1 [ot2 | o3 | oN s s s s 4 |
X10_| 1oLt | 10L2 | 10L3 | 10N
| Xi1_| 1| 112 | 118 | 1N |
Table 11 - 1PH socket connecti Table 12 - C tion/col NoTES
| able 11 - socket connection able 12 - Cross-section/colour Note 6: This representation of the sockets option is only one example of connection. Several configurations can be made. |
| Socketslot | Socket1 | Phase | Socket2 | Phase Socket [ L1243 N PE Note 7: See Table 10 for wire marking
Note 8: See Table 12 for wire cross-section and colour
Socketsiot1 | N/A NIA NIA NA 16A 1PH 0 6 54
ockel o < L < Note 9: Connect 1PH sockets altemating the connection line as shown Table 11 ‘
| Socket slot 2 x4 L3 X5 L 16A 3PH <0 6 c54 Note 10: Two types of circuit breakers migth be selected: magnet-thermal circuit breaker or earth leakage (ELCB) circuit breaker. With 1PH sockets only ELCB can be |
Socketsiot3 | X6 L2 X7 L3 32A%PH | e0 o6 54 mounted. With 63A and 125A sockets, an earth leakage add-on blockis used when ELCB type is selected.
Socketsiotd | X8 %] %o 2 S3A3PH 0 6 54 Note 11: In each socket slot migth be fited 2 sockets with exception of 63A and 125A sockets, in this case only one socket per slot is allowed. 63A and 125 sockets can only
‘ ocket sl 2 g g be mounted in slots 3, 4 or 5. There are 4 configuration sets depending on number of the 63A/125A sockes selected: No 63A/125A sockels, 1 unit 63A/125A I
| Socket slot 5§ X10 ) x11 L 125A 3PH hx0 hx6 9x54 socket, 2 units 63A/125A sockets, 1 unit 63A socket and 2 units 63A/125A sockets. Table 13 shows the 4 configurations sets with the corresponding markings of |
sockets and circuit breakers
| Table 13 - Socket configuration set |
| Configuration set 1 Configuration set 2 Configuration set 3 Configuration set 4 |
Sockel | Circuit braker Socket | Circut braker Socket | Circuit braker Socket | Circuit braker
| Socket type e Py Socket type F P Socket type F it Socket type P et i
Socket slot 1 PMS / PMS + TM Connectors NIA NA PMS / PMS + TM Connectors NA NA PMS / PMS + TM Connectors NA NA PMS / PMS + TM Connectors NA NIA
I Socketslot2 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x323PH | X4, X5 Q4,05 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x32 3PH | X4, X5 Q4,05 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x323PH | X4, X5 Q4,05 | 2x16 1PHor 2x16 3PHor 2x323PH | X4, X5 Q4,05 |
| Socketsiot3 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH | X6, X7 Q6,07 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x32 3PH | X6, X7 Q6,07 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x323PH | X6, X7 Q6.7 %63 3PH x9 Q9 |
Socketslot4 | 2x16 1PH or 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X8, X9 Q8,09 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x32 3PH | X8, X9 Q8. Q9 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q1o 1x63 3PH or 1x125 3PH X10 Q1o
| Socketslot5 | 2x16 1PHor 2x16 3PH or 2x32 3PH_| X10,X11 | Q10, Qi1 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 Qi 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 Qi 1x63 3PH or 1x125 3PH X1 Qi |
P |
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Les documents suivants sont fournis avec l'unité :

— Certificat de controle

— Déclaration de conformité CE:

EC DECLARATION OF CONFORMITY

We, Grupos Electrogenos Europa S.A., declare under our sole responsibility, that the product
Machine name  : Power Generator

Commercial name
Serial number

Which falls under the provisions of the article 12.2 of the EC Directive 2006/42/EC on the approximation of
the laws of the Member States relating to machinery, is in conformity with the relevant Essential Health and
Safety Requirements of this directive.

The machinery complies also with the requirements of the following directives and their amendments as
indicated.

Directive on the approximation of laws of the Harmonized and/or Technical Att
Member States rel Standards used mnt
EN1SO 12100-1
+ | Machinery safety 2006/42/EC EN ISO 12100-2
UNE EN 12601
EN 61000-6-2
+ | Electromagnetic compatibility 2004/108/EC EN 0100008
EN 60034
+| Low voltage equipment 2006/95/EC EN 60204-1
EN 60439
. [Outdoor noise emission 2000/14/EC 1S 3744

The harmonized and the technical standards used are identified in the attachments hereafter
Grupos Electrogenos Europa, S.A. is authorized to compile the technical fle

Conformity of the product to the

Conformity °'I§?r: "?’:s'"“'w" tothe g ocification and by implication to the

directives
Issued by Product Engineering Manufacturing
Name

Signature

Place , Date Muel (Zaragoza), Spain

Grupos Electrégenos Europa, S.A. A company within the Atlas Copeo Group

Form 1636003857
ed. 01, 2014-12:09

Posta address Phone: +34 802 110 316, VAT A80324680
Palgono Piarco I, Parcel 20 Fax 434902 10318
50450 Muel ZARAGOZA

Spain Forinfo, pleasecontact yourlocal Atas Gopeo represeniative
i alas copco.com

p.1(10)
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Directive relative aux
sonores des matériels
I'extérieur 2000/14/EC:

émissions
utilisés a

Form 1636003857
ed. 01, 2014-12:09

Outdoor Noise Emission Directive 2000/14/EC

1. Conformity assessment procedure followed  : Full Quality Assurance

2. Name and address of the notified body

3. Measured sound power level

4. Guaranteed sound power level

5. Electric power

Grupos Electrégenos Europa,

Postal addrass
Poigono Piarco I, Parcela 20
50450 Musl ZARAGOZA
Span

v atas copco.com

+ Notified body number 0499

SNCH, Societé Nationale de Certification

et d’Homologation
L-5201 Sandweiler

W

al |e
= 2 2
2z |2

SA A company within the Atlas Copco Group

Phane: +34 902 110316
Fax 434902110318

For nf, pleasecontact yourloca Atlas Copco representatve.

VAT As0524680

p2(10)
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